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Od poczatku roku rynek transportowy
spot wykazuje tendencje rosngca.
Liczby nie pozostawiajg watpliwosci: w
pierwszym potroczu 2024 r. w porownaniu
do pierwszego potrocza ubiegtego roku
wzrost ofert frachtéw wynidst 51%. Zeby
byto ciekawiej, ofert jest takze o0 20%
wiecej niz w pierwszym potroczu 2022
r. - tak przeciez dobrego dla sektora TSL.
Wiele wskazuje na to, ze to staty trend
rosnacy, cho¢ przedstawiciele sektora
pozostajg jeszcze sceptyczni.

Maciej Wronski, prezes Zwigzku
Pracodawcow Transport i Logistyka
Polska, od dawna mowi o tzw. Europejskim
Bananie, czyli najbardziej zurbanizowanym
obszarze Europy, gdzie koncentruje sie
kontynentalna produkcja przemystowa.
Chodzi o obszar rozciggajacy sie tukiem
od Manchesteru w Wielkiej Brytanii, po
Mediolan we Wioszech - przypominajacy
ksztattem banana. (Pierwotny termin dla
okreslenia najbardziej zurbanizowanego
obszaru Europy to Blue Banana, uzyt go
po raz pierwszy francuski geograf Roger
Brunet w 1989 roku).

Europejski Banan obejmuje potudnie
Wielkiej Brytanii, Benelux, zachodnie
Niemcy, wschodnig Francje, Szwajcarie i
potnocne Wiochy. Jak przekonuje Wronski,
jesli produkcja przemystowa w tych krajach
spada, to po prostu trzeba redukowac flote,
a nie snu¢ rozwazania o innych rynkach,
gdyz takowych alternatywnych po prostu
nie ma.
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w Przemyst pod kreska

Trudno z tym dyskutowac, bo rzeczywiscie
wyniki przemystu w catej niemal Europie
(wytgczajac sfere ustug) sg ciggle na niskim
poziomie, co od ponad roku powoduje
drastyczny spadek zlecen transportowych
i stawek frachtu. W czerwcu br. wskaznik
PMI dla przemystu w Eurolandzie wyniodst
45,6 pkt, co oznacza kontynuacje recesji.
W tzw. wiosennej prognozie Komisji
Europejskiej przewiduje sie, ze wzrost
PKB w 2024 r. wyniesie 1,0 proc. w
UE i 0,8 proc. w strefie euro. Jednym
stowem, parametry makroekonomiczne nie
wskazujg na razie na znaczne ozywienie
gospodarcze, raczej powolne wychodzenie
Z recesiji.

Ale transport jest wyczulony na wszelkie
zmiany koniunktury i reaguje niemal
natychmiast. Nawet jesli zatozy¢, ze pewien
odsetek zlecen jest duplikowanych przez
spedytorow, trudno zaprzeczy¢ statemu
trendowi wzrostowemu od kilku miesiecy.
Wyglada na to, ze branza transportowa
prébuje bardziej niz kiedys dywersyfikowac
Kierunki transportow, nie koncentrujac sie
tylko na Blue Banana. Stagd w zleceniach
przewozowych na Platformie Trans.eu
wiele wzrostow w kierunkach nie zawsze
oczywistych.

No bo nie dziwi wzrost ilosci frachtow z
Belgii do Niemiec (83%), z Francji do Belgii
(85%), z Niemiec do Austrii (65%), czy z
Niderlandéw do Niemiec (68%). Mimo
stabych wynikdw europejskiego przemystu,
nawet niewielki wzrost gospodarczy jest



tam natychmiast odczuwalny wsréod
przewoznikéw. Poza tym na wzrost
zlecen w tych tradycyjnych kierunkach
majg niewatpliwie wptyw coraz wigksze
obroty najwiekszych europejskich portow
przetadunkowych w belgijskiej Antwerpii
oraz holenderskim Rotterdamie (co w sumie
cieszy, bo daje wiecej pracy przewoznikom
drogowym). Takze przewozy kabotazowe
na tych tradycyjnych trasach wskazujg
silng tendencje rosnaca.

6% Fala upadtosci
=

Poza tym decyduje takze sezonowos¢
niektorych zlecen, a przeciez Holandia
nalezy do najwiekszych producentow
warzyw na swiecie, a szczegolnie dominuje
w ogrodnictwie szklarniowym. Niderlandzka
cebula, pomidory, stodka papryka i ogorki
trafiajg przede wszystkim do Niemiec, ale

takze do krajow Beneluxu i innych panstw
europejskich.

Wzrost przewozow na niektorych trasach,
np. w Stowacji, Czechach, czy na Wegry
trudno jednak racjonalnie wyttumaczy¢,
bo nie wydarzyto sie w tych krajach nic, co
mogtoby przyczynic sie do wzrostow. Ale
jak podkreslajg eksperci, na atrakcyjnosc¢
europejskich tras trzeba patrzec
catosciowo, zwracajg na to uwage wszyscy
nasi rozmowcy. - Na rynku transportowym
nastgpit spadek liczby dostepnych
pojazdow, co w efekcie zaowocowato
wzrostem ilosci ofert przeniesionych na
rynek spot z obrotu pozagietdowego.
Obserwujemy fale upadtosci firm
przewozowych, co bezposrednio wptywa
na ilosc¢ ciezaréwek gotowych do podjecia
tadunku - ttumaczy Rafat Jabtonski, CEO w
spotce transportowo-logistycznej System

Wedtug agencji badawczej Transport
Intelligence o tyle wzrosnie w 2024 r. rynek
europejskiego transportu drogowego.

1,7%

Jesli spetnig sie te prognozy, oznaczato

to bedzie stopniowy powrot do normalnosci
na rynku kontraktowym i spot.

Dla poréwnania w 2023 r. wzrost wynosit

1,4%, a w ,,ztotym” dla transportu
miedzynarodowego 2022 r. - 3-5%.
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Transport. Zupetnie inaczej sytuacja
wyglada w Chorwacji, do ktérej czesto
jezdzag np. przewoznicy z Polski i Wtoch.
Chorwacka gospodarka urosta o 16%
od czasu bezposrednio przed pandemia
(2019-2024). To najbardziej dynamiczny
wzrost wsrod cztonkow Unii Europejskiej.
Co wazne, dzieki sSrodkom z unijnego KPO
rozwija sie tam budownictwo, ktére
zawsze jest kotem napedowym
kazdej gospodarki. Ale wydaje sie,
Ze najwiekszy wptyw na ozywienie
przewozow miato wstgpienie w 2023
r. Chorwacji do Strefy Schengen i
brak kontroli celnych na granicy.
Trzeba takze dodac, ze w tym
samym roku Chorwacja przyjeta
euro.

@@ Przewoznicy szukaja
>~  nowych tras

A co myslg przedstawiciele
sektora TSL o aktualnej sytuacji
na rynku przewozowym? Jak sobie
radzg w tej ztozonej sytuacji? -
Na rynku jest mniej pojazdow,
stad prawdopodobnie wieksze
ozywienie na gietdzie. Jezdzimy
na tradycyjnych kierunkach - do
Niemiec, Holandii i Franciji, ale
positkujemy sie takze transportami
do innych krajow, gdzie stawki za
fracht pozwalajg nam osiggnac¢
cho¢ niewielkg marze. Czesciej
jezdzimy na przyktad do Austrii,
Witoch i Szwajcarii, bo mozna tam
zarobic¢ nieco wiecej. W Szwajcarii
stawka jest na tyle przyzwoita, ze
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mimo ucigzliwej kontroli celnej i wysokich
optat drogowych optaca sie nam podjg¢
zlecenie - ttumaczy Karolina Urbanik,
kierowniczka oddziatu spoétki transportowe;j
DM Logis w Poznaniu.

Dla przewoznikéw z Europy Srodkowo-
Wschodniej - gtéwnie Polakdow, ale

1,0%

W tzw. wiosennej prognozie
Komisji Europejskiej przewiduje
sie, ze wzrost PKB w 2024 r.

wyniesie 1,0 proc. W panstwach
strefy euro nieco mniej, bo 0,8%.

Odczuwalny dla gospodarek
europejskich wzrost nastgpi
w 2025 r. - odpowiednio 1,6 i 1,4%.




takze Litwindéw, Czechow, Rumunow czy
Butgardow, atrakcyjny wydaje sie takze
kabotaz i cross trade w kierunku Wtoch.
Skad takie ozywienie w ilosci zlecen
kontraktowych i spotowych? Z tej samej
przyczyny, co nainnych rynkach: spadku
dostepnosci busow i pojazdow ciezarowych.
(Busy na trasie Francja-Wtochy, wzrost
prawie 6%). Ale Wtochy majg takze swoja
dodatkowg specyfike: tamtejsze kontrole
inspekcji drogowej i policji koncza sie
czesto odstawieniem na parking pojazdow
kierowanych przez kierowcdow ukrainskich
czy biatoruskich z polskim prawem jazdy,
ale karta kierowcy z ich rodzimych krajéw.
Tym samym wioskie restrykcje dodatkowo
zmniejszyty dostepnosc¢ pojazdow na
wtoskim rynku.

Jak jednak dodajg eksperci, w krajach
potudniowej Europy - np. we Wtoszech,
Hiszpanii czy Portugalii - najblizsze
miesigce mogg charakteryzowac sie
spadkiem ilosci zlecen. Powdd jest
prozaiczny: rozpoczyna sie tam sezon
urlopowy w przedsiebiorstwach, trudno
bedzie wiec cos przywiez¢ czy wywiezé.
Ponowne ozywienie na potudniu Europy
oczekiwane jest najwczesniej pod koniec
wrzesnia br.

Z kontraktow na spot

Dostrzegamy pewne przetamanie na rynku,
niewielki wzrost ofert oraz wyzsze ceny
frachtu na niektérych trasach. Ale ten
rynek ciggle jest patologiczny, zatadowcy
najczesciej chcg, abysmy jezdzili ponizej
kosztéw. Powoli zaczyna sie to zmieniag,
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bo firmy transportowe nie majg juz kapitatu
na pokrycie strat i czesto wycofuja sie
Z nierentownych tras. Tym sposobem
trafiajg z rynku kontraktowego na spotowy,
gdzie szukajg lepszych pieniedzy. Fakty
sg takie, ze koszty prowadzenia firmy sg
coraz wyzsze, a stawki za fracht rosna
nieproporcjonalnie wolniej - komentuje
Marcin Juszczak, kierownik oddziatu w
Gdyni spotki Connect Logistics.

Biznes transportowy jest mocno zwigzany
z wahaniami cen paliwa. Na szczescie dla
catego sektora, od ponad roku koszty
paliwa - mimo kryzysu energetycznego
w Europie i rezygnaciji z rosyjskiej ropy -
utrzymuja sie na stabilnym poziomie.
To sie moze jednak zmieni¢. Jak podaja
analitycy banku inwestycyjnego Goldman
Sachs, w 2024 r. cena baryiki ropy bedzie
prawdopodobnie wahac sie w przedziale
od 70 USD do nawet 100 USD (aktualnie
wynosi srednio 80 dolarow). W razie
wzrostu cen paliwa na Swiatowych gietdach,
wzro$nie hurtowa cena diesla, co podniesie
koszty firm transportowych. | presja na
zatadowcow zwigzana z podniesieniem
cen frachtow.

- Odbicie na rynku jest dostrzegalne, ale
do ilosci frachtow oraz cen z dobrego
roku 2022 jest jeszcze bardzo daleko.
Jak wiekszos¢ moich znajomych z
branzy, watpie, czy kiedykolwiek
wrocg tamte stawki. Dzis wiele, nawet
duzych firm transportowych, przechodzi
restrukturyzacje, wiec na rynku jest mniej
samochodow. Zatadowcy niechetnie jednak
rozmawiajg o podwyzszeniu stawek.
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Buduj trase i zyski
z petnym zatadunkiem
od Trans.eu

Mamy dla Ciebie tadunki, jakich potrzebujesz:

® dopasowane do Twojego pojazdu; g

na Twojej trasie i z krotkim dolotem, w8
: { o ' - % ‘
® gdziekolwiek jestes. ! s



https://tfc.trans.eu/?utm_source=ebook&utm_medium=referral&utm_campaign=wzrostywtransporcie&utm_term=ad_PL

Odnosze wrazenie, ze jakiejs odczuwalnej
zmiany mozemy spodziewac sie dopiero w
ostatnim kwartale br. - méwi Adam Kmoch,
dyrektor ds. operacyjnych w spotce Eltrans.

Spotka jezdzi po catej Europie, m.in
do Szwajcarii, krajow Beneluxu, Anglii,
Irlandii, a takze krajow skandynawskich,
a nawet na Biatorus. Korzysta wytgcznie z
chtodnii obstuguje rynek farmaceutyczny.
- Pracujemy na hermetycznym rynku
przewozu produktéw leczniczych i staramy
sie trzymac¢ poziom cen za fracht. A
klientom, ktdrzy oczekujq jazdy z niewielkg
marzg zwyczajnie dziekujemy - dodaje.

ﬂ]‘ Oczy skierowane na Niemcy

Dla przewoznikdw najwazniejsze s3g
informacje makroekonomiczne ptyngce
z europejskich gospodarek. A te, jak
wspominaliSmy wczesniej, nie sg narazie
zachecajace. Prestizowa agencja badawcza
Transport Intelligence prognozuje w
swoim raporcie, ze w 2024 roku rynek
europejskiego transportu drogowego
wzroshie o 1,7 proc. To niemato. Wiele
zalezy jednak od sytuacji w Blue Banana.
Wielka Brytania, podobnie jak Niemcy,
wyszta juz z technicznej recesjii podnosi
sie z kolan (0,6 wzrostu PKB w ostatnim
kwartale), ale Francja rozwija sie wolniej
niz sie spodziewano (prognoza wynosi
1,0% w 2024%).

Kluczowa dla transportu miedzynarodowego
jest przede wszystkim sytuacja gospodarcza
w Niemczech. Niemiecka lokomotywa
rozpedza sie jednak bardzo wolno,
jeszcze w ubiegtym roku odnotowata ostre
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hamowanie (ujemny wzrost gospodarczy
przez 2 kolejne kwartaty). Wedtug tzw.
prognozy letniej prestizowego Kiel Institute
for the World Economy (IfW Kiel), Niemcy
doswiadczajg wtasnie umiarkowanego
ozywienia gospodarczego. Oczekuje sig,
ze produkcja przemystowa wzrosnie w
biezacymroku o 0,2 procent, a ozywienie
bedzie napedzane gtownie przez eksport
i konsumpcje wewnetrzng.

To jednak ciggle niewiele. Zdaniem
kilonskiego instytutu, odczuwalne
ozywienie w gospodarce - a potwierdza
to takze Niemiecka Rada Ekspertow
Ekonomicznych - jest spodziewane dopiero
w 2025 r., a wzrost wyniesie okoto 1,1%.
(Inflacja, ktdra juz teraz jest niska, w 2025
r. ma ustabilizowac sie na poziomie 2%).
- Rodzacy sie wzrost zyskuje na sile,
niczym druzyna pitkarska walczgca o
awans po dtugim pozostawaniu w obronie
- mowi obrazowo prof. Stefan Kooths,
szef prognozowania w IfW Kiel. Z punktu
widzenia sgsiednich gospodarek (i rynku
transportowego) wazny jest przede rozwogj
sektora automotive, ktory dawat prace
setkom poddostawcow spoza Niemiec.
Niestety, tutaj wzrosty hamowane sg przez
silng chinska konkurencje.

Europejskie gospodarki powoli podnoszg
sie ze stanu uspienia, a w slad za nim rynek
transportowy. Producenciidystrybutorzy
bedag za chwile musieli zaakceptowac
wyzsze stawki za fracht. Takie jest bowiem
prawo popytuipodazy. Czes¢ przewoznikow
znika wtasnie z rynku i wyprzedaje swoj
tabor, co sitg rzeczy generuje wiekszy popyt
na ustugi przewozowe. Wraca normalnos¢?
Oby.


https://ti-insight.com/research-papers/all-reports/
https://ti-insight.com/research-papers/all-reports/
https://www.ifw-kiel.de/publications/news/kiel-institute-forecast-summer-2024/
https://www.ifw-kiel.de/publications/news/kiel-institute-forecast-summer-2024/
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Silna konkurencja ze Wschodu

Niemiecki rynek transportowy nadal dostosowuje sie
do wysokich optat drogowych wprowadzonych z
poczatkiem grudnia 2023 r. Firmom transportowym
trudno jest konkurowac na rynku europejskim z
‘ przewoznikami z Europy Wschodniej. Presja rynkowa
jest ogromna. Nie mamy uniwersalnych europejskich

Philip Beushausen . . . fe
P ' cen oleju napedowego i podatkow, a roznica w
rzecznik prasowy

Bundesverband wynagrodzeniach miedzy Niemcami a firmami z Europy
Guterkraftverkehr Logistik Wschodniej jest rowniez istotnym czynnikiem. Wiele
und Entsorgung (BGL) X . . X

konkurencyjnych firm stosuje dumping cenowy oraz

realizuje nielegalne przewozy kabotazowe.

Asystent Planowania Trasy

Zdobywaj tadunki i wyznaczaj najbardziej korzystne trasy w jednym miejscu. Asystent
Planowania Trasy dostarczy Ci informacje o kosztach paliwa, ograniczeniach
i optatach drogowych. Dzigki precyzyjnym mapom i doktadnym kalkulacjom,
szybko i z zyskiem pozyskasz swoje zlecenie z gietdy tadunkow Trans.eu.
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https://tfc.trans.eu/asystent-planowania-trasy/?utm_source=ebook&utm_medium=referral&utm_campaign=wzrostywtransporcie&utm_term=ad_PL

Warto zapamietac:

Przemyst w krajach Unii Europejskiej ciggle stabo sie rozwija,
ale powoli wychodzi z recesji. W tzw. wiosennej prognozie
Komisji Europejskiej przewiduje sie, ze wzrost PKB w 2024 r.
wyniesie 1,0 proc. w UE i 0,8 proc. w strefie euro.

Z rynku transportowego znika coraz wiecej pojazdow,

co powoduje wzrost stawek na najbardziej deficytowych
trasach. Zdaniem przewoznikdw, jest to jednak bardzo powolny
proces.

Ponownie wzrasta ilos¢ przewozow do Wielkiej Brytanii,
po okresie stagnacji zwigzanej z wprowadzeniem ograniczen
celno-administracyjnych. Istotng przeszkodg jest tam zakaz
przewozow kabotazowych bez tadunku. Przedsigebiorca musi
takze posiada¢ numer EORI (Economic Operator Registration
and ldentification), potrzebny do przeprowadzania transakcji
handlowych miedzy Wielkg Brytanig a krajami UE.

Przewozy kabotazowe po Niemczech nalezg ciaggle

do najatrakcyjniejszych ofert dla firm transportowych z Europy
Srodkowo-Wschodniej. Niemieccy przewoznicy nie wytrzymuija
cenowo tej konkurenciji.

Dla ratowania marzy przewoznicy szukajg takze innych,
alternatywnych rynkow, takze poza EU. Czesciej jezdza
np. do Wioch, Hiszpanii, Austrii czy Szwajcarii.

Na czesci tras wzrastajg stawki dla buséw (DMC 3,5 tony),

co czesciowo moze wynikac z braku dostepnych truckow,

ale takze z wiekszej elastycznosci w tej kategorii pojazddw.

Do konca czerwca 2026 r. busy jezdzgce na miedzynarodowych
trasach nie muszg by¢ zaopatrzone w tachografy, a kierowcy
nie podlegajg ograniczeniom dotyczgcym czasu pracy.
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Analiza rynku.
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przewozy bilateralne.
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Loads2GO! - tadunki
na Twojej trasie

Wykorzystaj kazdy cm? przestrzeni tadunkowej!
Buduj dtugie trasy z aplikacjg Loads2GO!, ktéra
dostosowuje oferty do Twojej biezgcej lokalizacji.
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https://tfc.trans.eu/loads2go/?utm_source=ebook&utm_medium=referral&utm_campaign=wzrostywtransporcie&utm_term=ad_PL

Procentowy wzrost ogolnej
liczby ofert frachtow

+51%

H12024 vs H1 2023 H1 2024 vs H1 2022

Kabotaz/ przewozy krajowe - wybrane kraje
H1 2024 vs H1 2023

Polska 47%
Stowacja 46%
Hiszpania 45%
Niemcy 44%

Czechy 43%
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Belgia 42%

A
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Wielka Brytania 35%

N |2
4

Wiochy 26%

Francja 25%

Austria 22%

Niderlandy 22%
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Cross-trade - wybrane kierunki
H1 2024 vs H1 2023

* ) Stowenia < Wegry 133%
‘ ' Francja < Belgia 85%
‘ ' Belgia < Niemcy 83%

‘ ’ Wiochy < Chorwacja 81%

Niemcy © Dania 73%

A
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Rumunia < Wegry 70%

Niderlandy < Niemcy 68%

Niemcy © Austria 65%

63%

Niemcy < Szwajcaria

-
-
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Hiszpania © Portugalia 49%

44%

Niemcy < Belgia
Niemcy < Niderlandy 43%

Hiszpania < Francja 32%

28%

OO0ODDPODDPO
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Niderlandy <> Belgia

Przewozy bilateralne - wybrane kierunki
H1 2024 vs H1 2023

% wzrost ofert Do Polski % wzrost ofert
2024 vs 2023 2024 vs 2023
Butgaria 155% Niderlandy 83%
Wegry 141% . Niemcy 68%

Rumunia 141% . Belgia 66%

Belgia 133% @ Bulgaria 66%
-
-w

Niderlandy 129% Austria 58%
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Serbia

Portugalia

Stowacja Francja

an A
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Stowenia Witochy

Chorwacja Hiszpania
Turcja Czechy
Dania Turcja
Niemcy Stowenia
Austria Szwaijcaria
Francja Wielka Brytania

Czechy Wegry
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Wiochy Szwecja

B Pojazdy do 3,5 t.

H1 2024 vs H1 2023

TOP 5 tras kabotazowych

Szwaijcaria 19%

Belgia 10%

Niderlandy 8%

Niemcy 6%

Francja 6%
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TOP 10 tras cross-trade

Wybrana trasa Procentowy wzrost stawek

‘ ' Belgia « Niderlandy 1%
-

Niderlandy « Belgia 1%

Belgia © Francja 7%

Niderlandy < Niemcy 7%

Niemcy © Szwajcaria 7%
Francja & Niemcy 7%

Francja < Wiochy 6%
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Niemcy < Austria - 5%

Niemcy < Belgia 5%

Niemcy < Francja 5%

TOP 10 kierunkow bilateralnych

Procentowy Do Polski Procentowy

wzrost stawek wzrost stawek
Butgaria 28% - Niderlandy 16%
Stowenia 15%

Wielka Brytania 14%

Turcja 1% Belgia 12%

-
Wielka Brytania 13% 0 Szwaijcaria 12%
a

Dania 9% Niemcy 9%
Francja 8% ( ' Francja 7%
Czechy 7% Czechy 7%
Niemcy 7% Austria 5%

Rumunia 7% Stowacja 5%
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Austria 7% Hiszpania 4%
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H1 2024 vs H1 2023

TOP 5 tras kabotazowych

B e —

Hiszpania 34%

Niderlandy 21%

Niemcy 10%

Francja 9%
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Wiochy 3%

TOP 10 tras cross-trade

Wybrana trasa Procentowy wzrost stawek

32%

A
-

- .
w Wegry & Rumunia
§©) Stowacja <> Wegry 28%

16%

Belgia <> Niderlandy

Niderlandy < Belgia 14%

Niemcy < Dania 9%

O =00

Niemcy < Niderlandy 9%

6%

Belgia < Francja

Niemcy < Szwajcaria 6%

N+

Wiochy « Szwajcaria 3%

3%

Niemcy < Francja
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TOP 10 kierunkow bilateralnych

Procentowy Do Polski Procentowy
wzrost stawek wzrost stawek
Stowenia 23% Belgia 20%
Niderlandy 20%

{ D) Wiochy 16%

() Begi 14% Niemcy 17%

A
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@ Buigaria 15% 9 Szwaijcaria 17%
a

Rumunia 12% ’ Francja 13%

Hiszpania 10% Stowenia 1%
Niemcy 8% Wiochy 10%
Wegry 8% Szwecja 9%

Niderlandy 7% Austria 8%
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Chorwacja 7%

H12024 vs H12023

TOP 5 tras kabotazowych

N T ———

Belgia 77%

Czechy 5%

Niderlandy 61%

Niemcy 15%

Francja 14%

Stowacja 5%
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TOP 10 tras cross-trade

Wybrana trasa Procentowy wzrost stawek

‘ ' Wiochy « Szwajcaria 109%

‘ ' Wiochy < Chorwacja 107%
‘ . Belgia < Niderlandy 28%

Niderlandy < Niemcy 16%

-
‘ ' Belgia < Niemcy

15%
13%

Niemcy < Dania

Francja < Niemcy 12%
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12%

Niemcy < Szwaijcaria

8%

Niemcy < Francja
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Belgia < Francja 8%

TOP 10 kierunkow bilateralnych

Procentowy Procentowy

Butgaria 23% Niemcy 14%

Rumunia 14% Belgia 14%
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Niderlandy 10% Niderlandy 14%

Niemcy 10% Szwajcaria 13%

Wegry 10% Francja 1%

Belgia 9% Szwecja 10%

Dania 8% Hiszpania 7%
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Francja 8% Austria 5%

Stowenia 7% Portugalia 5%
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Chorwacja 7% Czechy 3%
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Podsumowanie.
Najwazniejsze wnioski
z analizy rynku.
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Podsumowanie.

Widoczny jest wyrazny wzrost liczby ofert: 51% w poréwnaniu
do pierwszego potrocza 2023 i 20% w odniesieniu do
pierwszego potrocza 2022. Ta informacja sugeruje powolng
stabilizacje na rynku.

Mimo spowolnienia w wielu sektorach gospodarki, nastapito
wyrazne ozywienie w wymianie towarowej z Niemcami
(znaczacy wzrost liczby ofert i stawek), ktore nadal sg sitg
napedowg Europy.

Dla busow i FTL kluczowym obszarem dziatan pozostajg
Niemcy, Niderlandy, Belgia i Francja.

Wyrazny wzrost wolumenu tadunkéw w wymianie towarowej,
w przewozach bilateralnych zaliczyty Czechy (przewozy w obie
strony - z i do Czech).

Poza strefg UE ustabilizowata sie sytuacja na kierunku
brytyjskim, wzrosto tez zainteresowanie trasami do
Szwajcarii, co wynika z wyzszych stawek.

Mediana stawek dla pojazdow o DMC do 3,5 t. na kluczowych
trasach kabotazowych (Austria, Belgia, Czechy, Francja, Niemcy,
Wegry, Niderlandy, Hiszpania, Szwajcaria) jest wyzsza, niz z
podanych panstw w przewozach bilateralnych. Zaobserwowac
mozna z kolei spadek cen w kabotazach LTL i FTL.

Wzrost liczby ofert i przewozéw kabotazowych dla pojazdow
o DMC do 3,5 t. zbiega sie ze stabszymi wynikami w
przewozach cross-trade.

Najwazniejsze wnioski z analizy rynku.



Wegry - znaczacy wzrost liczby ofert w przewozach
8. bilateralnych, szczegdlnie FTL. Stowacja - wyrazny wzrost
liczby ofert w przewozach cross-trade.

Najwyzsze stawki (mediana):
9 Pojazdy do 3,5 t.:
¢ - kabotaz: Szwaijcaria, 2,28 EUR/km

- cross-trade: Anglia-Irlandia 2,177 EUR/km

LTL:
- kabotaz: Niderlandy, 2,81 EUR/km
- cross-trade: Niderlandy-Belgia 2,14 EUR/km

FTL:
- kabotaz: Niderlandy, 6,12 EUR/km
- cross-trade: Wtochy-Szwajcaria 3,31 EUR/km

22 I Podsumowanie.

Najwazniejsze wnioski z analizy rynku.
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