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De la inceputul anului, piata de transport
spot a inregistrat un trend ascendent.
Cifrele arata clar: in prima jumatate a anului
2024, ofertele de transport de marfa au
crescut cu 51% fata de prima jumatate a
anului trecut. Pentru a face lucrurile mai
interesante, exista, de asemenea, cu 20%
mai multe oferte decat in prima jumatate a
anului 2022, asadar, un lucru bun pentru
sectorul TSL. Existd multe indicii ca aceasta
este o tendinta in continua crestere, desi
reprezentantii sectorului sunt inca sceptici.

Maciej Wronski, presedintele Asociatiei
Patronale Transport si Logistica Polonia,
vorbeste de mult timp despre asa-numita
Banana Europeana, adica cea mai urbanizata
zona a Europei, unde este concentrata
productia industriald continentala. Este
0 zona care se intinde de la Manchester,
Marea Britanie, pana la Milano in Italia
— asemanatoare cu forma unei banane.
(Termenul original pentru a descrie cea
mai urbanizata zona din Europa a fost
Blue Banana, folosit pentru prima data de
geograful francez Roger Brunet in 1989).

Banana Europeana acopera sudul Regatului
Unit, Benelux, vestul Germaniei, estul
Frantei, Elvetia si nordul Italiei. Dupa cum
sustine Wronski, daca productia industriala
din aceste tari este in declin, atunci este
pur si simplu necesar sa reducem flota si
sa nu ne gandim la alte piete, deoarece
practic nu exista alternative.
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m Industria sub linia de plutire

Este greu de argumentat acest lucru,
deoarece, intr-adevar, performanta
industriei in aproape toata Europa (cu
exceptia serviciilor) este inca la un nivel
scazut, ceea ce a cauzat o scadere drastica
a comenzilor si a tarifelor de transport de
mai bine de un an. in luna iunie a acestui
an, indicele PMI din industria prelucratoare
din zona euro s-a ridicat la 45,6 puncte,
ceea ce inseamna ca recesiunea continua.
Previziunile din primavara ale Comisiei
Europene estimeaza o crestere a PIB-ului de
1,0 % in UE side 0,8 % in zona euro in 2024.
Pe scurt, parametrii macroeconomici nu
indica o redresare economica semnificativa
panain prezent, ci mai degraba o revenire
lenta din recesiune.

Cu toate acestea, transportul este
sensibil la orice schimbari din economie
si reactioneaza aproape imediat. Chiar
daca se presupune ca un anumit procent
din comenzi sunt dublate de expeditori,
nu se poate nega tendinta ascendenta
constanta din ultimele luni. Se pare ca
industria transporturilor incearca sa fisi
diversifice destinatiile de transport mai mult
decatin trecut, nu doar sa se concentreze
pe Blue Banana. Prin urmare, pe Platforma
Trans.eu au existat multe cresteri ale
comenzilor de transport pe directii care
nu sunt intotdeauna evidente.

Nu este surprinzator faptul ca exista
o crestere a numarului de marfuri din
Belgia catre Germania (83%), din Franta
in Belgia (85%), din Germania in Austria



(65%) sau din Olanda in Germania (68%).
in ciuda performantelor slabe ale industriei
europene, chiar si o crestere economica
modesta este resimtita imediat in randul
transportatorilor. in plus, cresterea
comenzilor in aceste directii traditionale
este, fara indoiala, influentata de cifra de
afaceriin crestere a celor mai mari porturi
europene de transbordare din Anvers in
Belgia si Rotterdam in Olanda (ceea ce,
in general, este binevenit, deoarece ofera
mai mult de lucru transportatorilor rutieri).
Operatiunile de cabotaj pe aceste rute
traditionale arata, de asemenea, o tendinta
puternica de crestere.

@ Val de falimente
=

in plus, sezonalitatea unor comenzi este,
de asemenea, un factor determinant,
totusi Olanda este unul dintre cei mai

mari producatori de legume din lume si
domina in special horticulturain sere. Ceapa
olandez3, rosiile, ardeii dulci si castravetii
merg in primul rand in Germania, dar siin
Benelux si in alte tari europene.

Cu toate acestea, cresterea transportului
pe anumite rute, cum ar fi Slovacia,
Republica Ceha sau Ungaria, este dificil
de explicat rational, deoarece nu s-a
intdmplat nimic in aceste tari care ar fi
putut contribui la aceste cresteri. Dar,
dupa cum subliniaza expertii, interesul
pentru rutele europene trebuie privit in
mod holistic, au subliniat toti intervievatii
nostri. “Piata transporturilor ainregistrat o
scadere a numarului de vehicule disponibile,
ceea ce a dus la o crestere a numarului
de oferte transferate pe piata spot din
tranzactionarea extrabursiera. Observam
un val de falimente ale companiilor de

Potrivit agentiei de cercetare Transport
Intelligence, cu atéat va creste piata
europeana a transportului rutier in 2024.

1,7%

Daca aceste previziuni se vor adeveri, va
insemna o revenire treptata la normalitate

pe pietele contractuale si spot. Pentru
comparatie, in 2023 cresterea a fost de 1,4%,

iar in anul “de aur” 2022 pentru transportul
international - 3-5%.
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transport, care afecteaza in mod direct
numarul de camioane gata sa preia marfa”,
explica Rafat Jabtonski, CEO al System
Transport, o companie de transport si
logistica.

Situatia este complet diferita in Croatia,
care este adesea vizitata de transportatorii
din Polonia si Italia. Economia croata a
crescut cu 16% chiar inainte de pandemie
(2019-2024). Aceastainregistreaza cea mai
dinamica crestere dintre statele membre
ale Uniunii Europene. Este important de
mentionat ca sectorul constructiilor, care
este intotdeauna motorul oricarei economii,
este in crestere datorita finantarii acordate
de UE prin Planul National de Redresare
si Rezilienta. Dar se pare ca cel mai mare
impact asupra redresarii transporturilor a
fost aderarea Croatiei la spatiul Schengen
in 2023 si lipsa controalelor vamale la
frontiera. De asemenea, trebuie adaugat
faptul ca in acelasi an Croatia a adoptat
moneda euro.

@® Transportatorii
>~ cauta noirute

Ce parere au reprezentantii sectorului
TSL despre situatia actuala de pe piata
transportului de marfuri? Cum fac fata
acestei situatii complexe? “Existd mai putine
vehicule pe piata, de unde si redresarea
probabil mai mare a bursei. Calatorim catre
destinatiile traditionale - in Germania,
Olanda si Franta, dar folosim si transportul
catre alte tari, unde tarifele de transport ne
permit sa obtinem cel putin o marja mica.
De exemplu, mergem mai des in Austria,
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Italia si Elvetia, pentru ca acolo poti castiga
ceva mai mult. in Elvetia, tariful este atat de
decentincat, in ciuda controalelor vamale
costisitoare si a taxelor de drum ridicate,
merita sa acceptam comanda”, explica
Karolina Urbanik, director de sucursala
al companiei de transport DM Logis din
Poznan.

Pentru transportatorii din Europa Centrala
si de Est - in principal polonezi, dar si
lituanieni, cehi, romani si bulgari, cabotajul si
cross-trade-ul catre Italia par, de asemenea,
atractive. De ce exista o astfel de crestere
a volumului comenzilor contractuale si

1,0%

Previziunile din primavara ale
Comisiei Europene estimeaza
o crestere a PIB de 1,0 % in 2024,

in timp ce in tarile din zona euro
este usor mai mica, de 0,8%.

O crestere simtitoare pentru
economiile europene va avea loc
in 2025 - 1,6% si, respectiv, 1,4%.




spot? Din acelasi motiv ca si pe alte piete:
o scadere a disponibilitatii camionetelor si
van-urilor. (Van-uri pe ruta Franta-Italia - in
crestere cu aproape 6%). Dar Italia are si
o particularitate suplimentara: inspectiile
rutiere si controalele politiei din aceasta tara
se soldeaza adesea cu retinerea vehiculelor
conduse de soferi ucraineni sau bielorusi
care detin un permis de conducere polonez,
dar cu card de sofer din tarile lor de origine.
Astfel, restrictiile impuse de Italia au redus
si mai mult disponibilitatea vehiculelor pe
piata italiana.

Cu toate acestea, dupa cum adauga
expertii, in tarile din sudul Europei - cum
ar fi Italia, Spania si Portugalia - lunile
urmatoare pot fi caracterizate de o scadere
a numarului de comenzi. Motivul este
simplu: acolo incepe sezonul concediilor
pentru companii, astfel incat va fi dificil sa
aduci sau sa exporti ceva. O redresare in
Europa de Sud nu este asteptata pana cel
mai devreme la sféarsitul lunii septembrie.

De la contracte la spot

“Observam unele progrese pe piata, o
usoara crestere a ofertelor si preturi de
transport mai mari pe unele rute. Dar
aceasta piata este in continuare patologica,
expeditorii ne cer in majoritatea cazurilor sa
conducem sub costuri. Acest lucruincepe
incet sa se schimbe, deoarece companiile
de transport nu mai au capitalul necesar
pentru a-si acoperi pierderile si se retrag
adesea de pe rutele neprofitabile. Astfel, ei
trec de la piata contractelor la piata spot,
unde cauta mai multi bani. Realitatea este
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ca toate costurile de functionare a unei
companii sunt din ce in ce mai mari, iar
tarifele de transport cresc disproportionat
de lent, comenteaza Marcin Juszczak, seful
filialei din Gdynia a Connect Logistics.

Activitatea de transport este strans legata
de fluctuatiile preturilor la combustibil. Din
fericire, pentru intregul sector, costurile
combustibilului - in ciuda crizei energetice
din Europa si a abandonarii petrolului
rusesc - au ramas stabile pentru mai mult
de un an. Totusi, acest lucru se poate
schimba. Potrivit analistilor de la Goldman
Sachs, in 2024 pretul barilului de petrol
va fluctua probabil intre 70 si chiar 100 de
dolari (in prezent este in medie de 80 de
dolari). Daca pretul combustibilului creste
pe bursele globale, pretul motorinei va
creste, ceea ce va determina cresterea
costurilor companiilor de transport. Si
presiunea asupra expeditorilor de a creste
preturile de transport.

“Revenirea pietei este vizibila, dar volumele
de transport si preturile din anul de varf
2022 suntinca departe. La fel ca majoritatea
prietenilor mei din industrie, ma indoiesc ca
acele tarife vor reveni vreodata. in prezent,
multe companii de transport, chiar si cele
mari, sunt in proces de restructurare,
astfel incat exista mai putine vehicule pe
piata. Cu toate acestea, expeditorii sunt
reticentiin a vorbi despre cresterea tarifelor.
Am impresia ca ne putem astepta la o
schimbare notabila doar in ultimul trimestru
al acestui an”, spune Adam Kmoch, Director
de Operatiuni la Eltrans.
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si creste profiturile
cuincarcare completa de pe Trans.eu

Avem marfurile de care ai nevoie:

® potrivite pentru vehiculul tau

©> de-a lungul traseului tau si cu posibilitatea
de a lua marfuri noi, oriunde te-ai afla
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Compania efectueaza transporturiin toata
Europa, inclusiv in Elvetia, Benelux, Anglia,
Irlanda, precum si in tarile scandinave si
chiarin Belarus. Utilizeaza numai depozite
frigorifice si deserveste piata farmaceutica.
“Activam pe piata ermetica a transportului
produselor medicale si incercam sa
mentinem nivelul preturilor de transport.
Si spunem pur si simplu “nu, multumesc”
clientilor care se asteapta sa operam cu
0 marja mica”, adauga el.

o(ld Ochii atintiti asupra Germaniei

Cel maiimportant lucru pentru transportatori
sunt informatiile macroeconomice care
provin din economiile europene. Si acestea,
asa cum am mentionat mai devreme, nu
suntincurajatoare pana acum. Prestigioasa
agentie de cercetare Transport Intelligence
prognozeaza in raportul sau ca in 2024
piata europeana a transportului rutier va
creste cu 1,7%. Cu toate acestea, multe
depind de situatia din Blue Banana. Regatul
Unit, la fel ca Germania, a iesit deja din
recesiunea tehnica siisirevine (crestere a
PIB-ului de 0,6% in ultimul trimestru), dar
Franta creste mai lent decét se astepta
(prognozata la 1,0% in 2024).

Situatia economica din Germania este de
o importantd majora pentru transportul
international. Cu toate acestea, locomotiva
germana accelereaza foarte incet, dupa ce
ainregistrat oincetinire brusca anul trecut
(crestere economica negativa timp de
doua trimestre consecutive). Conform asa-
numitei previziuni de vara a prestigiosului
Institut Kiel pentru Economie Mondiala (IfW
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Kiel), Germania se confrunta in prezent
Cu o redresare economica moderata. Se
preconizeazda ca productia industriala va
creste cu 0,2 % in acest an, redresarea
fiind determinata in principal de exporturi
si de consumul intern.

ins3, acest lucru nu este inc3 suficient.
Potrivit institutului din Kiel, o redresare
notabild a economiei - si acest lucru
este confirmat si de Consiliul German al
Expertilor Economici - nu este asteptata
panain 2025, cu o crestere de aproximativ
11%. (Se preconizeaza ca inflatia, care
este deja scazuta, se va stabilizala 2 %
in 2025). “Cresterea incipienta castiga
forta, ca o echipa de fotbal care lupta
pentru promovare dupa o lunga perioada de
timp in aparare”, spune profesorul Stefan
Kooths, seful prognozei la IfW Kiel. Din
punctul de vedere al economiilor invecinate
(si al pietei transporturilor), dezvoltarea
sectorului auto, care a oferit locuri de
munca pentru sute de furnizori secundari
din afara Germaniei, este deosebit de
importanta. Din pacate, aceste cresteri
sunt incetinite de concurenta puternica
din China.

Economiile europeneisirevinincet din starea
lor inactiva, la fel si piata transporturilor.
Producatorii si distribuitorii vor trebui
in curand sa accepte tarife mai mari de
transport. Aceasta este legea cererii si
ofertei. Unii transportatori dispar pur si
simplu de pe piata si isi vand flota, ceea
ce genereaza in mod inevitabil o cerere
mai mare de servicii de transport. Revine
normalitatea? Sa speram ca da.
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Concurenta puternica din Est

“Piata germana de transport continua sa se adapteze
la taxele de drum ridicate introduse la inceputul

lunii decembrie 2023. Este dificil pentru companiile

de transport sa concureze pe piata europeana cu
‘ transportatorii din Europa de Est. Presiunea pietei este
enorma. Nu avem preturi si taxe europene universale

Philip Beushausen,
purtator de cuvant

al Bundesverband Companiile est-europene este, de asemenea, un factor
Guterkraftverkehr Logistik
und Entsorgung (BGL)

la motoring, iar diferenta salariala dintre germani si

semnificativ. Multe companii concurente utilizeaza
dumpingul preturilor si efectueaza transporturi ilegale
de cabotaj.”

Asistent de Planificare a Rutei

la marfuri si stabileste cele mai bune trasee intr-un singur loc. Asistentul de
Planificare a Rutei iti va oferi informatii despre costurile cu combustibilul,
restrictiile si taxele de drum. Datoritd hartilor precise si calculelor exacte, poti
obtine comenzi de pe Bursa Trans.eu in mod rapid si avantajos.

Comanda acces

—! Best Route Assistant
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1035,00 EUR
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Principalele idei de retinut:

Industria din tarile Uniunii Europene ramane slaba, dar isi revine

incet din recesiune. Previziunile din primavara ale Comisiei Europene
estimeazd o crestere a PIB-ului de 1,0 % in UE si de 0,8 % in zona euro
in 2024.

Din ce in ce mai multe vehicule dispar de pe piata transporturilor, ceea
ce determind o crestere a tarifelor pe rutele cele mai rare. Potrivit
transportatorilor, totusi, acesta este un proces foarte lent.

Numarul transporturilor catre Regatul Unit creste din nou, dupa o
perioada de stagnare legata de introducerea restrictiilor vamale si
administrative. Un obstacol semnificativ in acest sens este interzicerea
transporturilor de cabotaj fara marfa. Operatorii economici trebuie

sa detind si un numar EORI (Economic Operator Registration and
|dentification), necesar pentru tranzactiile comerciale intre Regatul Unit
si tarile UE.

Transportul de cabotaj in Germania este inca una dintre cele mai
atractive oferte pentru companiile de transport din Europa Centrald si
de Est. Transportatorii germani nu pot rezista unei astfel de concurente
in ceea ce priveste pretul.

Pentru a reduce marjele, transportatorii cauta si alte piete alternative,
inclusiv in afara UE. Ei merg mai des in Italia, Spania, Austria sau
Elvetia, de exemplu.

Pe unele rute, tarifele pentru van-uri sunt in crestere (MMA 3,5 t), ceea
ce se poate datora partial lipsei de camioane disponibile, dar si unei
flexibilitati mai mari in aceasta categorie de vehicule. Pana la sfarsitul
lunii iunie 2026, van-urile care circuld pe rute internationale nu trebuie
sa fie echipate cu tahografe, iar conducatorii auto nu sunt supusi
restrictiilor privind timpul de lucru.
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Analiza pietei.
Cabotaj/cross trade/
transport bilateral.




LoADS 2-30!
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Loads2GO!
aici marfurile te vor gasi!

Obtii confort, timp si viteza in timp ce raspunzi
la oferta de marfa! Cu cateva clicuri pe telefon poti:

BURSA PENTRU MINE PRIVAT BURSA DE

Golwen Polska Rozum Krz...
5.0 (20)

PL, 47-200 Kedzierzyn-Kozle
r 28.06, 10:00 - Azi, 08:00
PL, 22-114 Zmudz
W Azi, 08:00 - Maine, 08:00
- PLN Termen de plata 45 zile

G PAY

24 t, FTL, cu semiremorca, 587 km
standard, cortina, 13.6 Idm

Total Truck Group =
5.0 (1268)
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Cresterea procentuala a numarului
total de oferte de marfuri

+51%

S12024 vs S12023 S12024 vs S12022

Cabotaj/transport intern - tari selectate

S12024 vs S12023
% Crestere A Numarului
De Oferte

Polonia 47%
Slovacia 46%
Spania 45%
Germania 44%
Cehia 43%
Belgia 42%

Marea Britanie 35%

FSC€ DO E (¢

Italia 26%

AR A
-w w

Franta 25%

Austria 22%

Olanda 22%
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Cross-trade - rute selectate
S12024 vs S1 2023

% Crestere A Ofertelor

(5 LD 2024 Vs 2023

@ Slovenia ¢ Ungaria

" Franta < Belgia

" Belgia < Germania
Polonia Germania

‘ ' Iltalia Croatia

Germania Danemarca
Polonia Cehia
Olanda Germania
Germania Austria

Germania Elvetia

QOODPC O DD

Spania Portugalia

Germania Belgia

Germania Olanda

Spania Franta

Olanda Belgia

OODDPO DD O

Transport bilateral - rute selectate
S$12024 vs S12023

: % Crestere
Din Romaénia A Ofertelor 2024 Vs 2023

Ungaria 70%
Cehia 42%

Germania 38%

Franta 3%
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% Crestere

Cétre Romania A Ofertelor 2024 Vs 2023

‘ ' Belgia

@ Bulgaria

w Polonia

@ Slovacia

= Vehicule de panala 3,5t.

S12024 vs S12023

TOP 5 rute de cabotaj

Elvetia
Belgia
Olanda

Germania

Franta
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TOP 10 rute cross-trade

Traseu Selectat Cresterea Procentuala A Tarifelor

" Belgia < Olanda

“® Olanda © Belgia

-w
‘ ' Belgia Franta
A

- Qlanda Germania

@B Germania Elvetia

" Franta Germania
Franta Italia
Germania Austria

Germania Belgia

Germania Franta

TOP destinatii de returin Romania

[ 4

TaraDe incircare

Polonia
Slovacia

Germania

Ungaria

Franta

)

Spania
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E LTL
S$12024 vs S12023

TOP 5 rute de cabotaj

Spania

Olanda

DOOG

Germania

Franta

Italia

TOP 10 rute cross-trade

Cresterea Procentuala

Slovacia ¢ Ungaria 28%

Germania < Polonia 17%

Belgia < Olanda 16%

0Od¢ 0

Olanda © Belgia 14%

Germania Suedia 9%

Germania Olanda 9%

6%

Belgia Franta

Germania Elvetia 6%

000

3%

Italia Elvetia

@
-
O
-
-
O
-
0
-

Germania Franta 3%
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TOP destinatii de retur in Romania

Cresterea Procentuala

Ungaria

Cehia

Germania

Polonia

Italia

gl

32%
24%
12%
12%

1%

FTL

S12024 vs S12023

TOP 5 rute de cabotaj

Belgia
Olanda

Germania

Franta

Slovacia
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TOP 10 rute cross-trade

" Italia © Elvetia 109%

() talia © Croatia 107%

Belgia © Olanda 28%

Olanda Germania 16%

Belgia Germania 15%

Germania Danemarca 13%

Franta Germania 12%

©
-
a
:
©

Germania Elvetia 12%

Germania Franta 8%

Belgia Franta 8%

TOP destinatii de returin Romania

[ 4

. Cresterea Procentuala

Belgia 23%

Olanda 20%
Franta 18%
Germania 15%
Polonia 14%

Cehia 10%

O
=
=
&
P>

Slovacia 8%
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Rezumat. Principalele
concluzii ale analizei
de piata.




Exista o crestere clard a numarului de oferte: 51% fata de prima
jumatate a anului 2023 si 20% in raport cu prima jumatate

a anului 2022. Aceste informatii sugereaza o stabilizare lenta

a pietei.

In ciuda incetinirii in multe sectoare ale economiei, a existat

o redresare clara relansarea comertului cu Germania (cresterea
semnificativa a numarului de oferte si tarife), care continua

sa fie o forta motrice in Europa.

Pentru van-uri si FTL, zona principala de operatiuni ramane
Germania, Olanda, Belgia si Franta

O crestere semnificativa a volumului de marfuri transportate

in cadrul comertului de marfuri in transportul bilateral a fost
inregistrat de Republica Ceha (transport dus-intors - din si spre
Republica Ceha).

in afara zonei UE, situatia pe directia Marea Britanie s-a
stabilizat si a existat, de asemenea, un interes sporit pentru
rutele catre Elvetia, datorita tarifelor mai mari in aceasta directie.

Tarife medii pentru vehicule de pana la 3,5 t MMA pe rutele
principale de cabotaj (Austria, Belgia, Republica Ceha, Franta,
Germania, Ungaria, Olanda, Spania, Elvetia) sunt mai mari decéat
cele din tarile mentionate in transportul bilateral. La réandul
nostru, putem observa o scadere a preturilor in cazul cabotajului
LTL si FTL.

21 Rezumat. Principalele concluzii
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Cresterea numarului de oferte si transporturi de cabotaj pentru
7 vehicule de pana la 3,5t coincide cu performanta mai slaba in
‘ transportul cross-trade.

Ungaria - o crestere semnificativd a numarului de oferte in
8 transportul bilateral, in special FTL. Slovacia - o crestere clara a
¢ numarului de oferte in transportul cross-trade.

Cele mai mari tarife ( mediana):

Vehicule de panala3,5t:

- cabotaj: Elvetia, 2,28 EUR/km

- cross-trade: Anglia-Irlanda 2,177 EUR/km
9. LTL:

- cabotaj: Olanda, 2,81 EUR/km

- cross-trade: Olanda-Belgia 2,14 EUR/km

FTL:

- cabotaj: Olanda, 6,12 EUR/km

- cross-trade: Italia-Elvetia 3,31 EUR/km

22 Rezumat. Principalele concluzii
in urma analizei datelor.



Pregatit de:

Jakub Szatek — Analiza datelor/Concluzii
Marek Szymanski — Comentarii/Editarea materialelor

Mariusz Sobanski, Krzysztof Bugaj — Design grafic



