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Od pocetka godine, trziSte spot transporta
pokazuje uzlazni trend. Brojke ne ostavljaju
nikakvu sumnju: u prvoj polovini 2024.
godine, u poredenju sa prvom polovinom
prosle godine, povecanje ponuda tereta
iznosilo je 51%. Da bi stvari bile jos
zanimljivije, postoji i 20% viSe ponuda
nego u prvoj polovini 2022. godine, Sto
je bilo jako dobro za TSL sektor. Postoje
mnoge indikacije da je ovo stalan rastudi
trend, iako su predstavnici sektora i dalje
skepticni.

Maciej Vronski, predsednik udruzenja
poslodavaca “Transport i logistika Poljska”
vec¢ dugo govori o takozvanoj evropskoj
banani, odnosno najurbanizovanijem
podrucju Evrope, gde je koncentrisana
kontinentalna industrijska proizvodnja.
To je podrucCje koje se proteze od
Mancestera u Velikoj Britaniji do Milana
u ltaliji — podsecajuci na oblik banane.
(Originalni izraz za najvi$e urbanizovanog
podrucja Evrope bio je Blue Banana, prvi
put upotrebljen od strane francuskog
geografa Roger Brunet u 1989).

Evropska banana pokriva juznu Veliku
Britaniju, Beneluks, zapadnu Nemacku,
istoénu Francusku, Svajcarsku i severnu
Italiju. Kao Sto Vronski tvrdi, ako industrijska
proizvodnja u ovim zemljama opada,
jednostavno je neophodno smanijiti flotu,
a ne razmisljati o drugim trzistima, jer
jednostavno nema alternativa.
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@, Industrija ispod linije

TesSko je raspravljati sa tim, jer zaista
performanse industrije u skoro celoj
Evropi (iskljuCujuci usluge) je i dalje na
niskom nivou, $to je izazvalo drasti¢an pad
transportnih naloga i teretnih stopa za vise
od godinu dana. U junu ove godine PMI
Za proizvodnju u evrozoni iznosio je 45,6
poena, Sto znaci da se recesija nastavlja.
Takozvana prole¢na prognoza Evropske
komisije predvida da ¢e rast BDP-a u 2024.
godini biti 1,0% u EU i 0,8% u evrozoni.
Jednom re¢ju, makroekonomski parametri
jo$ uvek ne ukazuju na znacajan ekonomski
oporavak, vec na spor izlazak iz recesije.

Medutim, transport je osetljiv na bilo kakve
promene u ekonomiji i reaguje gotovo
odmah. Cak i ako pretpostavimo da odredeni
procenat naloga dupliraju Spediteri, tesSko je
negirati stalni trend rasta nekoliko meseci.
Cini se da transportna industrija pokusava
da diversifikuje pravce transporta vise
nego ranije, a ne samo da se fokusira
na Plavu Bananu. Stoga, u transportnim
nalozima na Trans.eu platformi, postoje
mnoga povecanja u pravcima koji nisu
uvek ocigledni.

Nije iznenadujuce da postoji porast broja
tereta iz Belgije u Nemacku (83%), iz
Francuske u Belgiju (85%), iz Nemacke u
Austriju (65%), ili iz Holandije u Nemacku
(68%). Uprkos losim performansama
evropske industrije, ¢ak i skroman
ekonomski rast se odmah osec¢a medu
prevoznicima. Pored toga, na povecanje
narudzbi u ovim tradicionalnim pravcima



nesumnijivo utic¢e rastuci promet najvecih
evropskih pretovarnih luka u Antverpenu u
Belgiji i Roterdamu u Holandiji (Sto je zapravo
prijatno, jer daje vise posla drumskim
prevoznicima). Kabotaza operacije na ovim
tradicionalnim putevima takode pokazuju
shazan uzlazni trend.

6% Talas stecaja
=

Pored toga, sezonalnost nekih narudzbi
je takode odlucujuci faktor, ali Holandija
je jedan od najvecih svetskih proizvodaca
povréa i posebno je dominantna u
hortikulturi staklenika. Holandski luk,
paradajz, slatke paprike i krastavci idu
prvenstveno u Nemacku, ali i u Beneluks
i druge evropske zemlje.

Medutim, veci broj posiljki na nekim rutama,
kao §to su Slovaéka, Ceska ili Madarska,

teSko je racionalno objasniti, jer se u
tim zemljama nije dogodilo nista Sto bi
moglo doprineti povecaniju. Ali, kako isti¢u
stru€njaci, atraktivnost evropskih ruta treba
razmatrati holisti¢ki, a svi nasi sagovornici
obracaju paznju na to. “Transportno trziste
je zabeleZilo pad broja raspolozivih vozila,
Sto je rezultiralo poveéanjem broja ponuda
prebacenih na spot trziste iz over-the-
counter trgovanja. “Posmatramo talas
bankrota transportnih kompanija, sto
direktno uti¢e na broj kamiona spremnih da
preuzmu teret”, objasnjava Rafat Jabtonski,
izvrsni direktor kompanije Sistem Transport,
transportne i logisticke kompanije.

Situacija je potpuno drugacija u Hrvatskoj,
koju Cesto posecuju prevoznic¢ke kompanije
iz Poljske i Italije. Hrvatska ekonomija porasla
je za 16% od neposredno pre pandemije
(2019-2024). Ovo je najdinamicniji rast

Prema istrazivackoj agenciji Transport
Intelligence, ovoliko ¢e evropsko trziste
drumskog saobracaja rasti u 2024. godini.

1,7%

Ako se ove prognoze ostvare, to ¢e znadciti
postepeni povratak u normalu na ugovornim i
spot trziStima. Poredenja radi, u 2023. godini
porast je iznosio 1,4%, a u “zlatnoj” godini

za medunarodni transport u 2022. godini -

3-5%.
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medu Clanicama Evropske unije. Ono
§to je vazno, zahvaljujucéi sredstvima iz
Nacionalnog plana oporavka i otpornosti
EU, tamo se razvija gradevinska industrija,
koja je uvek pokretacki toCak svake
ekonomije. Ali ¢ini se da je najveci uticaj
na oporavak transporta imao pristupanje
Hrvatske Sengenskom prostoru 2023.
godine i nedostatak carinskih kontrola na
granici. Treba dodati i da je Hrvatska iste
godine usvojila evro.

Prevoznici
@@ traze nove rute
O\O

Sta predstavnici TSL sektora misle
o trenutnoj situaciji na transportnom
trziStu? Kako se nose sa ovom
sloZzenom situacijom? “Na trzistu
ima manje vozila, pa je verovatno
veci oporavak na berzi. Putujemo
u tradicionalnim pravcima - u
Nemacku, Holandiju i Francusku,
ali koristimo i prevoz u druge zemlje,
gde nam teretne stope omogucavaju
da postignemo barem malu marzu.
Na primer, ¢esto idemo u Austriju,
ltaliju i Svajcarsku jer tamo mozete
zaraditi malo vise. U Svajcarskoj je
stopa dovoljno pristojna da nam se
isplati da preuzmemo narudzbu,
uprkos opterecujucoj carinskoj
kontroli i visokim putarinama”,
objasnjava Karolina Urbanik, direktor
filijale transportne kompanije DM
Logis u Poznanju.

Za prevoznike iz centralne iisto¢ne
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Evrope - uglavnom Poljaka, alii Litvanaca,
Ceha, Rumunaii Bugara, kabotaza i unakrsni
transport prema lItaliji takode izgledaju
atraktivno. Zasto postoji takav oporavak
u ugovorima i spot nalozima? Iz istog
razloga kao i na drugim trzistima: pad
dostupnosti kombija i kamiona. (Kombiji
na ruti Francuska-Italija - do skoro 6%).
Ali Italija ima i svoju dodatnu specifi¢nost:
lokalne inspekcije puteva i policijske provere
Cesto zavrSavaju parkiranjem vozila koje

1,0%

U takozvanoj prole¢noj prognozi
Evropske komisije, oCekuje se
da Ce rast BDP-a u 2024. godini

iznositi 1,0%, dok je u zemljama
evrozone nesto nizi, na 0,8%.
Percipirani rast evropskih
ekonomija dogodice se u 2025.
godini - 1,6 i 1,4%, respektivno.




voze ukrajinski ili beloruski vozaci sa
poljskom vozackom dozvolom, ali vozacka
kartica iz njihove mati¢ne zemlje. Tako su
italijanska ogranic¢enja dodatno smanijila
dostupnost vozila na italijanskom trzistu.

Medutim, kako dodaju stru¢njaci, u
juznoevropskim zemljama - kao Sto su
ltalija, Spanija i Portugal - naredni meseci
mogu biti okarakterisani smanjenjem broja
narudzbi. Razlog je prozai¢an: tamo pocinje
sezona godisnjih odmora u kompanijama,
Sta. Oporavak u Juznoj Evropi ne o¢ekuje
se najranije do kraja septembra.

Od ugovora na licu mesta

“Vidimo odredeni proboj na trzistu, blagi
porast ponudai viSe cene tereta na nekim
rutama. Ali ovo trziste je i dalje patolosko,
Spediteri najcesce zele da vozimo ispod
troSkova. Ovo polako pocinje da se menja,
jer transportne kompanije vise nemaju
kapital za pokrivanje gubitaka i Cesto se
povlace iz neprofitabilnih ruta. Na ovaj
nacin prelaze sa ugovornog trziSta na spot
trziste, gde traze bolje plaéanje. Cinjenice
su da su troskovi poslovanja sve vedi, a
teretne stope rastu nesrazmerno sporije”,
komentariSe Marcin Juszczak, Sef filijale
Connect Logistics u Gdiniji.

Transportni posao je snazno povezan sa
fluktuacijama cena goriva. Srecom, za
sektor u celini, troSkovi goriva - uprkos
energetskoj krizi u Evropi i napustanju ruske
nafte - ostali su stabilni viSe od godinu
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dana. Medutim, ovo se moze promeniti.
Prema analiti¢arima investicionog Goldman
Saksa, u 2024. godini cena barela nafte
¢e verovatno varirati izmedu 70 i ¢ak
100 dolara (trenutno u proseku iznosi
80 dolara). Ako cena goriva raste na
globalnim berzama, veleprodajna cena
dizela ¢e porasti, povecavajuci troSkove
za prevoznike. | pritisak na Speditere da
podignu teretne stope.

“Oporavak na trzistu je primetan, ali obim
tereta i cene iz dobre 2022. godine je jos
uvek daleko. Kao i vec¢ina mojih prijatelja
u industriji, sumnjam da ce se te stope
ikada vratiti. Danas mnogi, ukljuéujudi i
velike transportne kompanije, prolaze kroz
restrukturiranje, tako da na trzistu ima
manje vozila. Medutim, Spediteri nerado
govore o podizanju stopa. Imam utisak da
mozemo ocekivati neke primetne promene
tek u poslednjem kvartalu ove godine”,
kaze Adam Kmoch, operativni direktor
u Eltransu.

Kompanija vozi Sirom Evrope, uklju¢ujuci
Svajcarsku, zemlje Beneluksa, Englesku,
Irsku, kao i skandinavske zemlje, pa ¢ak
i Belorusiju. Koristi samo hladnjace i
sluzi farmaceutskom trzistu. “Radimo na
hermeti¢kom trzistu transporta medicinskih
proizvoda i pokusavamo da odrzimo nivo
cena prevoza. | jednostavno kazemo “ne,
hvala” kupcima koji o¢ekuju da radimo sa
malom marzom “, dodaje on.
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m‘ O¢&i uprte u Nemaéku

Najvaznija stvar za prevoznike su
makroekonomske informacije koje dolaze
iz evropskih ekonomija. A ove, kao §to smo
ranije spomenuli, za sada nisu ohrabrujuce.
Prestizna istrazivaCka agencija Transport
Intelligence u svom izvestaju predvida
da ¢e u 2024. godini evropsko trziste
drumskog saobracaja porasti za 1,7%.
Medutim, mnogo toga zavisi od situacije
u Plavoj Banani. Velika Britanija, bas kao i
Nemacka, vec je izasla iz tehniCke recesije
i dize se sa kolena (rast BDP-a od 0,6% u
poslednjem kvartalu), ali Francuska raste
sporije nego Sto se oCekivalo (prognoza
od 1,0% u 2024. godini).

Ekonomska situacija u Nemackoj je od
kljuénog znacaja za medunarodni transport.
Medutim, nemacka lokomotiva ubrzava
veoma sporo, prosle godine je zabelezZila
naglo usporavanje (negativan ekonomski
rast za 2 uzastopna kvartala). Prema
takozvanoj letnjoj prognozi prestiznog
Instituta za svetsku ekonomiju u Kielu
(IfV Kiel), Nemacka trenutno dozZivljava
umeren ekonomski oporavak. Oc¢ekuje se
da ¢e industrijska proizvodnja ove godine
porasti za 0,2%, a oporavak ¢e uglavnom biti
potaknut izvozom i domacom potroSnjom.
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Medutim, to jos uvek nije mnogo. Prema
institutu u Kielu, primetan oporavak
ekonomije - a to potvrduje i Nemacki savet
ekonomskih stru¢njaka - ne oCekuje se
do 2025. godine, sa rastom od oko 1,1%.
(Ocekuje se da ¢e se inflacija, koja je veé
niska, stabilizovati na 2% u 2025. godini).
“Rast u nastajanju dobija na snazi, kao
fudbalski tim koji se bori za promociju
nakon dugog vremena u odbrani”, kaze
profesor Stefan Kooths, Sef predvidanja u
IfV Kiel. Sa stanovista susednih ekonomija (i
transportnog trzista), razvoj automobilskog
sektora je posebno vazan, jer je obezbedio
radna mesta stotinama kooperanata izvan
Nemacke. Nazalost, ovde rast ometa jaka
kineska konkurencija.

Evropske ekonomije se polako oporavljaju
od svog mirovanja, kao i transportno trziste.
Proizvodadii distributeri ¢e uskoro morati
da prihvate vece teretne stope. To je zakon
ponude i potraznje. Neki prevoznici samo
nestaju sa trzista i prodaju svoju flotu,
§to neminovno stvara vecu potraznju za
transportnim uslugama. Da li se vraca
normalnost? Nadajmo se da je tako.
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Jaka konkurencija sa Istoka

“Nemacko transportno trziSte nastavlja da se
prilagodava visokim putarinama uvedenim pocetkom
decembra 2023. godine. Transportnim kompanijama
je teSko da se takmice na evropskom trzistu sa
prevoznicima iz istocne Evrope. Pritisak na trzistu

W

je ogroman. Nemamo univerzalne evropske cene
Philip Beushausen . . . .
P ' dizela i poreze, a jaz u platama izmedu Nemaca
portparol Bundesverband
Giiterkraftverkehr Logistik i isto€noevropskih kompanija je takode znacajan faktor.
d Ent BGL .. . .
und Entsorgung (BGL) Mnoge konkurentske kompanije koriste damping cena

i obavljaju ilegalni kabotazni transport.”
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Kljucni koraci:

Industrija u zemljama Evropske unije ostaje slaba, ali se polako
oporavlja od recesije. Takozvana prole¢na prognoza Evropske komisije
predvida da ¢e rast BDP-a u 2024. godini biti 1,0% u EU i 0,8% u
evrozoni.

Sve viSe i viSe vozila nestaje sa transportnog trzista, sto uzrokuje
povecanje stopa na najoskudnijim rutama. Medutim, prema re¢ima
prevoznika, ovo je veoma spor proces.

Broj posiljki u Veliku Britaniju ponovo raste, nakon perioda stagnacije

u vezi sa uvodenjem carinskih i administrativnih ogranic¢enja. Znacajna
prepreka je zabrana kabotaze bez tereta. Preduzetnik takode mora
imati EORI (Registracija i identifikacija ekonomskog operatera) broj,
potreban za obavljanje komercijalnih transakcija izmedu Velike Britanije
i zemalja EU.

Kabotazni prevoz u Nemackoj i dalje je jedna od najatraktivnijih ponuda
za prevoznicka preduzeca iz Centralne i Istone Evrope. Nemacki
prevoznici ne mogu da izdrze takvu konkurenciju u pogledu cene.

Da bi saCuvali marze, prevoznici takode traze alternativna trzista,
takode izvan EU. Verovatnije je da ¢e otiéi u Italiju, Spaniju, Austriju ili
Svajcarsku.

Na nekim rutama, cene za kombije se povecéavaju (3.5t GVV), Sto
moze biti delimi¢no zbog nedostatka raspolozivih kamiona, ali i zbog
vece fleksibilnosti u ovoj kategoriji vozila. Do kraja juna 2026. godine,
kombiji koji voze na medunarodnim rutama ne moraju biti opremljeni
tahografima, a vozaci ne podlezu ograni€enjima radnog vremena.
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Procentualno povec¢anje ukupnog
broja ponuda za prevoz tereta

+51%

X12024 vs X1 2023 X12024 vs X12022

Kabotaza/domacdi transport - odabrane zemlje
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Unakrsni transport - odabrane smeri
X12024 vs X12023
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TOP 10 smeri za unakrsni transport

Izabrana Ruta Procentualno Povecanje Stopa
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TOP povratne destinacije u Srbiju
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TOP 10 smeri za unakrsni transport

FELIELZELT Procentualno Povecanje Stopa
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Postoji jasan porast broja ponuda: 51% u odnosu na prvu
polovinu 2023. i 20% u odnosu ha prvu polovinu 2022. godine.
Ove informacije sugerisSu sporu stabilizaciju na trzistu.

Uprkos usporavanju u mnogim sektorima privrede, doslo je

do jasnog oporavka u trgovini robom sa Nemackom (znacajno
povecanje broja ponuda i stopa), koji su i dalje pokretacka snaga
u Evropi.

Za kombije i FTL, Nemacka, Holandija, Belgija i
Francuska ostaju klju¢ne oblasti rada.

Znacajno povecanje obima transportovanih tereta u trgovini
robom u bilateralnom transportu je zabeleZzen od strane Cegke
(povratni prevoz - iz i u Cedku).

Izvan zone EU, situacija u britanskom pravcu se stabilizovala,
postoji i veéa interesovanje za puteve ka Svajcarskoj, $to je zbog
viSih stopa u tom pravcu.

Srednje stope za vozila sa ukupnom masom do 3.5 t na klju¢nim
kabotaznim rutama (Austrija, Belgija, Ce3ka, Francuska,
Nemacka, Madarska, Holandija, Spanija, Svajcarska) je veca
nego u bilateralnom transportu iz navedenih zemalja. Zauzvrat,
mozemo posmatrati smanjenje cena u LTL i FTL kabotazi.

21 Rezime. Klju¢ni nalazi
iz analize podataka.



Povecanje broja ponuda i kabotaznih prevoza za vozila do 3,5t
7. bruto se poklapa sa slabijim rezultatima u unakrsnom transportu.

Madarska - znacajan porast broja ponuda u bilateralnom
8 prevozu, posebno FTL. Slovacka - jasan porast broja ponuda u
(
unakrsnom transportu.

NajviSa stopa (medijan):

Vozila do 3,5t:
- kabotaza: Svajcarska, 2,28 EUR/km
- unakrsni transport: Engleska-Irska 2.17 EUR/km

LTL:
- kabotaza: Holandija, 2,81 EUR/Kkm
- unakrsni transport: Holandija-Belgija 2,14 EUR/km

FTL:
- kabotaza: Holandija, 6,12 EUR/km
- unakrsni transport: Italija-Svajcarska 3,31 EUR/km
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