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Cabotaj.De ce
sa efectuezi astfel
de transporturi?

Transportul de cabotaj castiga din ce in ce mai
multa importanta. Aceasta este o modalitate
buna de a imbunatati sanatatea financiara

a unui transportator.




Transporturile de cabotaj sunt, pe scurt,
transporturi efectuate intr-o alta tara decat
cea in care este inregistrata compania

de transport. Daca, de exemplu, un
transportator din Polonia, Romania sau
Bulgaria transporta o marfa in Franta, dupa
finalizarea unei comenzi, acesta poate
efectua in continuare 3 noi transporturi

in Franta. Cabotajul face astfel posibila
preluarea comenzilor suplimentare si face
compania de transport mai profitabila.

Ultimii ani, avand in vedere recesiunea

de pe continentul european, au dus,

de asemenea, la o scadere drastica a
comenzilor de transport. in prezent, nu
transportatorul este cel care dicteaza
termenii in lantul de aprovizionare, ci
clientul sau, fie o societate de productie,
fie 0 societate de comert. Transportatorii
si expeditorii de marfuri cauta marfa
suplimentara pe rutele lor internationale.
Cabotajul se incadreaza perfect in aceasta
nevoie, deoarece reduce numarul asa-
numitelor curse efectuate pe gol, care

in continuare reprezinta aproximativ 22%
din totalul transportului rutier de marfuri in
Uniunea Europeana.

Prin efectuarea operatiunilor de cabotaj,

o companie de transport poate gestiona
mai bine programul de lucru al soferilor
sai. Acesta este un aspect foarte important
intr-o situatie in care intreaga Europa sufera
de o lipsa cronica de soferi de camioane.
Cabotajul face astfel posibila utilizarea mai
eficienta a soferilor pe care compania de
transport i are la dispozitie. Ca urmare,
costurile operationale sunt mai mici si

permit 0 mai mare competitivitate pe
o piata dificila.

Cabotajul este in continuare o activitate
foarte atractiva. Acest lucru se datoreaza
faptului ca prin cabotaj este posibila

nu doar cresterea profitabilitatii unei
companii de transport si imbunatatirea
lichiditatii, dar face si transportatorul
beneficiaza de mai multa flexibilitate. Prin
efectuarea cabotajului, nu doar companiile

7 zile

n conformitate cu Pachetul de
Mobilitate, acesta este timpul de

care dispune un transportator pentru

a finaliza operatiunile de cabotaj,
incepand cu ziua finalizarii transportului
international. In acest timp poate
efectua maximum 3 transporturi

de cabotaj.

N 22%

Acesta este procentul asa- numitelor
curse pe gol in Europa, conform
estimarilor Eurostat. Acestea pot

fi reduse prin utilizarea cabotajului si
a cross-trade. Cel mai rapid mod de

a obtine astfel de transporturi este pe
Platforma Trans.eu.




de transport au de céstigat, ci si clientii,
deoarece acestia primesc o oferta la un
pret atractiv siisi imbunatatesc situatia
economica.

Operatiunile de cabotaj imbogatesc ofertele
de transport in intreaga Uniune Europeana.
Important pentru politica climatica a UE,
acestea contribuie la reducerea emisiilor

de dioxid de carbon. lar acest lucru devine
posibil printr-o utilizare mai rationala a flotei
de camioane si prin reducerea curselor pe
gol mentionate anterior.

Cabotajul poate fi efectuat in doua
moduri diferite. Tn primul rand, in tara de
descarcare, in cazul in care societatea
de transport efectueaza astfel de

5 Cabotaj. De ce sa efectuezi
astfel de transporturi

transporturi numai in tara care primeste
marfa. in acest caz, regula este ca 3
transporturi pot fi efectuate in termen de
7 zile - incepand cu prima descarcare.

A doua optiune este pentru transportul
intr-o alta tara decéat tara primei descarcari
(adica dupa executarea si finalizarea
transportului international). in aceast3
situatie, transportatorul are dreptul de a
efectua un transport de cabotaj, iar livrarea
marfii trebuie sa aiba loc in termen de 3
zile de la trecerea frontierei in a doua tara.
Important de retinut: transportatorul poate
intra fara marfa, cu un spatiu de incarcare

gol.




De retinut:

efectuate intr-o alta tara decét cea in care este
inregistrata compania de transport.

1 Transporturile de cabotaj sunt, pe scurt, transporturi
[

Prin efectuarea operatiunilor de cabotaj, o companie
® de transport poate, de asemenea, sa gestioneze mai
bine orele de lucru ale soferilor.

a transportului international (adica, de facto, prima

3 Cabotajul poate fi efectuat fie in tara de finalizare
® descarcare), fie in alta tara membra.

4 Operatiunile de cabotaj trebuie efectuate cu acelasi
® vehicul cu care transportatorul a trecut frontiera.

6 Cabotaj. De ce sa efectuezi
astfel de transporturi
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Cross-trade.Ce este
si de ce este profitabil

Cross-trade este una dintre cele mai populare forme
de transport international. Aceasta reduce costurile
transportatorilor si iti permite sa castigi noi clienti.




Incetinirea economic din Europa,
urmata de o scaddere a comenzilor de
transport, a atras si mai multa atentie
asupra transportului cross-trade. Acest
lucru se datoreaza faptului ca este o
modalitate excelentd de a imbunatati
eficienta unei companii de transport.
Cand putem vorbi despre cross-trade?
Este un tip de transport intre doua tari in
care transportatorul nu are o societate
inregistrata.

Cross-trade reprezinta aproape 30%

din totalul transporturilor internationale

in Uniunea Europeana. De ce este atat

de populara aceasta forma de transport
international? Exista mai multe motive,

dar cel mai important este imbunatatirea
profitabilitatii companiei de transport si,
prin urmare, posibilitatea de supravietuire
in perioade dificile pentru piata de transport
de marfa. Acest lucru se datoreaza faptului
cda preluarea comenzilor de catre companiile
de transport din alte tari contribuie la
reducerea kilometrilor pe gol.

Daca, de exemplu, un transportator
polonez, ceh sau maghiar efectueaza un
transport ih Germania si apoi preia marfa
din Germania catre Olanda, in ultima situatie
acesta efectueaza cross-trade. Dar poate

fi vorba, la fel de bine, de un transportator
slovac care a efectuat un transport de
marfa de la Trieste, Italia, la Barcelona,
Spania. In definitiv, transporturile cross-

trade permit flexibilitatea de a transporta
marfuri in intreaga Europa, in functie de
locul in care exista o cerere mai mare de
transport.

Transportul cross-trade este adesea
denumit transport incrucisat sau cabotaj
la scara larga. Spre deosebire de cabotaj,
locurile de incarcare si descarcare a
marfurilor trebuie sa fie in tari diferite.

In ciuda restrictiilor introduse in 2022
prin Pachetul de Mobilitate, transportul
cross-trade este inca o modalitate
atractiva pentru companiile de transport
de a-si suplimenta ofertele. Acest lucru se
datoreaza faptului ca permite o mai buna
utilizare atat a flotei de vehicule, cat si

a soferilor disponibili. in cele din urma,
fiecare transportator isi aminteste regula
de aur care ne spune ca, daca un camion
sta pe loc, compania nu face bani.

‘ Transporturile de cabotaj

si cross-trade permit
o preluare flexibila a

marfurilor in intreaga
Europa. \




a4 saptamani

00 Perioada in care un sofer poate fi plecat
006000 de la resedinta sa sau de la sediul
o0 0600 companiei. Cu toate acestea, cel putin
000 o datd la 4 saptamani, ar trebui sa se

intoarca in una dintre locatiile mentionate.

Acesta este procentul estimat
al transportului cross-trade
in Uniunea Europeana.

in tarile Schengen, este posibila trecerea
flexibila a frontierelor in interiorul UE, fara
controale la frontiera. Acest lucru faciliteaza
companiilor de transport sa caute marfa
oriunde este disponibila.

1 O Cross-trade. Ce este
si de ce este profitabil
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De retinut:

Transporturile cross-trade sunt deosebit de
atractive in tarile care au aderat la spatiul Schengen.
Transporturile sunt astfel scutite de controale

la frontiera.

In cazul transporturilor cross-trade, riscul de furt sau
deteriorare a marfurilor poate fi redus la minimum.
Acest lucru se datoreaza faptului ca tranzitul reduce
nevoia de informatii despre traseu, iar vehiculul

nu trebuie sa faca opriri frecvente.

De cétiva ani, transporturile cross trade nu au fost
tratate ca deplasari in interes de serviciu. Prin urmare,
pentru astfel de transporturi nu se pot percepe diurne
scutite de impozit si sume forfetare pentru sederea
peste noapte.

Cross-trade. Ce este
si de ce este profitabil



Avantajele cabotajului
si transportului cross-trade:

Cresterea profitabilitatii companiei
de transport si imbunatdtirea O mai buna optimizare a rutelor, care
lichiditatii. reduce si emisiile de carbon. in fata
cerintelor din ce in ce mai stricte
ale UE, acest argument devine
din ce in ce mai important.

O mai buna utilizare a spatiului
de incarcare si reducerea
kilometrilor pe gol.

Cresterea portofoliului de clienti
deserviti. Un client multumit poate

apela la compania de transport pentru
Mai multa competitivitate pentru urmatoarea comand3.

transportator pe o piata dificila, pentru
ca nu trebuie sa taxeze clientul mai mult.

Utilizarea mai eficienta a timpului de Consolidarea increderii pe piata

lucru al soferilor. Acest lucru este cu europeana, care contribuie la

atat mai important cu cat industria extinderea portofoliului de clienti. Un
transporturilor sufera de o lipsa de client satisfacut de serviciile de cabotaj
soferi de camion. se va intoarce la transportator.

Cross-trade. Ce este
si de ce este profitabil
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Cabotaj si cross-trade.
Asemanari, diferente,
reglementari

Ambele tipuri de transport aduc beneficii similare
companiilor de transport. Pentru a intelege mai bine
cabotajul si cross-trade, este necesar sa va familiarizati
cu diferentele si asemanarile pentru a putea respecta
reglementarile UE.




Cabotajul si cross-trade sunt transporturi Germania in Franta, adica efectueaza
care se efectueaza in afara teritoriului tarii cross-trade.

in care este inregistrata societatea de

transport. Astfel: cabotajul este transportul

inceput si finalizat in interiorul unei tari, iar

cross-trade este transportul intre tari.

Exemple de transport
international

Cabotaj

Soferul unei companii inregistrate

in Polonia, Slovacia, Republica Ceh3,
Ungaria, Romania, Serbia, Bulgaria,
dupa descarcarea marfurilor in
Germania, de exemplu, efectueaza

o0 alta incarcare, transport si
descarcare in tara respectiva. Adica,
dupa efectuarea primului transport
din Polonia in Germania (transport
bilateral), soferul efectueaza cabotaj.

Cross-trade

Soferul unei societati inregistrate

in Polonia, Slovacia, Republica Ceh3,
Ungaria, Roménia, Serbia, Bulgaria,
dupa descarcarea marfurilor, de
exemplu, in Germania, efectueaza

o0 alta incarcare in tara respectiva,

dar transporta marfurile intr-o alta tara
de descarcare, cum ar fi Franta.

Cu alte cuvinte, dupa transportul
din Polonia ih Germania (transport
bilateral), soferul livreaza marfa din

Cabotaj si cross-trade.
Asemanari, diferente, reglementari

Pachetul de Mobilitate a reunit cele mai
importante reglementari privind transportul
international in Uniunea Europeana.
Prevederile sale se refera la orele de lucru
ale soferilor, la salariu si detasare, precum si
la pauzele obligatorii. Dispozitiile Pachetului
de Mobilitate reglementeaza, de asemenea,
accesul la pietele externe.

Cabotajul si cross-trade au in comun faptul
ca sunt supuse acelorasi dispozitii ale
Pachetului Mobilitate - reglementarile UE
privind transportul rutier.

Cele mai importante dintre acestea
se refera la:

domeniul de aplicare al detasarii -
soferul trebuie raportat in sistemul IMI;

intoarcerea obligatorie la baza la fiecare
8 saptamani;
obligatia de a plati soferului cel putin

salariul minim care se aplica in tara in care
se efectueaza cabotajul sau cross-trade-ul

Trebuie mentionat c3, in cazul in care

o tara are legi privind salariul minim,

dar are acorduri paralele sau contracte
colective de munca care stabilesc o
valoare a salariului pe industrie (sector/
ramura), aceasta va fi luata in considerare
la stabilirea salariului soferului.



Legislatia UE permite 3 operatiuni de
cabotaj in termen de 7 zile. Pachetul de
Mobilitate impune, in plus, o pauza de
patru zile intre operatiunile de cabotaj
consecutive in aceeasi tara. Pauza se
calculeaza de la sfarsitul ultimei operatiuni
de cabotaj.

Important: in transportul international, o
operatiune de transport realizata in baza
unui singur document de transport este
considerata un transport. Prin urmare,
numarul de scrisori de tradsurd (CMR-uri) =
numarul de cabotaje.

Daca, pe de alta parte, avem acelasi
expeditor, dar marfurile sunt repartizate in
trei locuri de incarcare - vorbim tot despre
o singura operatiune de cabotaj. Situatia
se schimba atunci cand dorim sa incarcam,
de exemplu, o jumatate de semiremorca
din Paris la Lyon de la un expeditor si o
alta jumatate de semiremorca din Paris la
Marsilia de la un expeditor complet diferit -
in acest caz avem deja de-a face cu doua
operatiuni de cabotaj.

Avand in vedere restrictiile impuse de
reglementarile Pachetului de Mobilitate,
este optim s& combinam operatiunile de
cabotaj si cele de cross-trade. intr-adevar,
reglementarile UE, dupd trei operatiuni de
cabotaj, nu interzic operatiunile de cross-
trade in timpul celor patru zile de pauza.

Exemplu:

Un sofer al unei companii inregistrate
in Polonia a efectuat trei cabotage

in Germania (Miinchen-Hamburg,
Bremen-Stuttgart, Stuttgart-
Duisburg), urmate de transporturi
cross-trade intre Germania si Olanda
(Duisburg-Amsterdam), Olanda

si Belgia (Amsterdam-Mons) si
Belgia si Franta (Bruxelles-Lion)

in urmatoarele patru zile.

Avand in vedere limitarile
Pachetului de Mobilitate,
este optim sa combinam
cabotajul si cross-trade.

3 transporturi
in7 zile

Reglementarile UE permit un maxim
de 3 transporturi de cabotaj sa se
efectueze in maximum 7 zile de la
finalizarea unui transport international.
Acestea pot fi efectuate in statul
membru gazda sau cate una in orice
alta tara in care se aplica Pachetul

de Mobilitate.




De retinut:

Normele Pachetului de Mobilitate se aplica tarilor
Uniunii Europene, dar si Norvegiei si Elvetiei. Aceste

1 P t4ri adoptd reglementérile UE. In Norvegia, de
exemplu, exista o interdictie privind efectuarea unei
odihne de 45 de ore in cabina.

Pachetul de Mobilitate impune in plus o pauza de
patru zile intre cabotajele consecutive in aceeasi
2 tara. Acesta este asa-numitul Cooling-off, care se
¢ aplica dupa ce un cabotaj este finalizat si paraseste
0 anumita tara gazda.

In transportul international, o operatiune de transport
3 realizata pe baza unui singur document de transport
® (CMR) este considerata transport.

17 Cabotaj si cross-trade.
Asemanari, diferente, reglementari
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Cele mai importante
reguli pentru
un transport sigur

Transporturile de cabotaj si cross-trade necesita

o atentie speciala din partea transportatorului. Acest
lucru se datoreaza faptului ca el efectueaza comanda
intr-un mediu juridic si de afaceri necunoscut. Compania
de transport trebuie sa tina cont de regulile aplicabile
transportului international.




Astfel de transporturi pot imbunatati
situatia economicd a companiei de
transport, pot reduce numarul asa-
numitelor transporturi goale si, astfel,
pot imbunatati profitabilitatea companiei.
Cu toate acestea, trebuie sa ne asiguram
ca executarea comenzii este cat mai
sigura posibil. Ce inseamna acest lucru
in practica? Nu doar un stil de condus
calm si monitorizat, ci si reguli clare legate
de incarcarea si descarcarea marfurilor,
cunoasterea procedurilor dintr-o tara
straind, dar si regulile puse in aplicare

de Pachetul de Mobilitate.

Prin urmare, transportatorul trebuie sa

isi aminteasca faptul ca, atunci cand
efectueaza cabotaj si cross-trade, este
supus reglementarilor privind detasarea
angajatilor, impreuna cu toate consecintele
aferente. Prin urmare, din februarie 2022,
aceasta nu mai poate percepe diurne

si sume forfetare neimpozabile pentru
sederile peste noapte. in conformitate

cu dispozitiile Pachetului de Mobilitate, o
companie de transport care efectueaza
operatiuni de cabotaj si de cross-trade este
obligata sa notifice soferul in sistemul

IMI al UE (Sistemul de Informatii al Pietei
Interne). Este important de mentionat

ca nu este necesara informarea soferilor
care efectueaza asa-numitele transporturi
bilaterale.

Acest lucru se datoreaza faptului ca
reglementarile UE obliga proprietarul
unei companii de transport sa plateasca
cel putin valoarea minima a salariului in

Cele mai importante reguli
pentru un transport sigur

vigoare in tara de unde se efectueaza
transportul. Astfel, daca, de exemplu,

un transportator polonez sau slovac
efectueaza transporturi in Franta, acesta
trebuie sa ia in considerare nivelul de
salarizare aplicabil in tara respectiva. De
asemenea, nu trebuie sa uite sa inregistreze
de fiecare data in tahograf trecerea
frontierei. Aceasta presupune completarea
datei, orei si simbolului tarii in cauza.

Pentru ca executarea transportului sa
se desfasoare fara perturbari majore,
soferul trebuie sa aiba asupra sa toate
documentele necesare: declaratia de
notificare catre sistemul IMI, scrisoarea
de trasura completata si inregistrarile
tahografului. lar proprietarul companiei
de transport ar trebui sa aiba in vedere
faptul ca este obligat sa utilizeze tahografe
digitale de a doua generatie in cazul
camioanelor noi.

Expertii implicati pe piata de transport si
logistica atrag atentia si asupra problemelor
legate de pregatirea corecta a marfurilor
pentru transport. Este important sa

ne amintim ca, desi expeditorul este
responsabil pentru modul in care sunt
ambalate marfurile, transportatorul

isi asuma responsabilitatea pentru
asigurarea corespunzatoare a marfurilor
in vehicul. Si trebuie sa ramana vigilent

in timpul inc&rcarii. In caz de deteriorare
vizibila, neconformitate a bunurilor cu
documentatia, etc. - acesta trebuie

sa noteze acest fapt in scrisoarea de
trasurd (CMR).


https://www.postingdeclaration.eu/landing
https://www.postingdeclaration.eu/landing

Daca transportatorul nu a acordat

atentie ambalajului deteriorat sau defect
- sau defectelor vizibile ale marfurilor -
transportatorul este responsabil pentru
calitatea marfurilor livrate. in timp ce
ambalarea corecta a marfurilor este
responsabilitatea expeditorului, orice
deteriorare trebuie sa fie notata de catre
transportator in scrisoarea de trasura
inainte de inceperea transportului.

Exista o alta problema care ii preocupa pe
transportatori: daca soferul ar trebui sa
ajute sau nu la incarcare si descarcare. Cu
toate acestea, din dispozitiile Conventiei
CMR privind transportul international
rezulta ca o astfel de asistenta ar trebui
sa fie reglementata de contractul de
transport. in caz contrar, transportatorul
nu isi asuma responsabilitatea pentru
consecintele actiunilor soferului.

Cu toate acestea, ar trebui sa se clarifice
faptul cain unele tari - in prezent Spania

si Portugalia - exista o interdictie legala
privind asistenta soferului in timpul
incarcarii si descarcarii marfurilor. Aceasta
interdictie se aplica si tuturor soferilor care
efectueaza transport international in aceste
tari. Prin urmare, soferii ar trebui sa refuze

Cele mai importante reguli
pentru un transport sigur

21/

sa participe la operatiunile mentionate, iar
expeditorul si destinatarul nu au dreptul de
a-i forta sa faca acest lucru. Organizatiile
de transport din Franta lupta pentru

o interdictie similara.

Cabotajul si cross-trade-ul reprezinta

o modalitate excelenta de a extinde
capacitatile operationale ale unei companii,
de a utiliza mai bine spatiul de incarcare si,
cel mai important - de a creste profiturile.
Atunci cand cauti clienti in Uniunea
Europeand, merita sa iei in considerare
faptul ca securitatea este importanta pentru
ambele parti. Pentru a facilita gasirea de noi
colaboratori, este important sd completezi
profilul de pe Trans.eu cu informatii despre
companie si cu documentele si licentele
necesare. Mai ales in aceasta perioada

de crestere spectaculoasa a numarului de
oferte pe rute internationale de pe bursa
noastra.

Numarul comenzilor de transport pe
Platforma Trans.eu este in continua
crestere. Aproximativ 9,5 milioane de oferte
de transport apar acolo in fiecare luna.
Daca vrei sa ai acces constant la comenzi
noi, foloseste toate posibilitatile Platformei.
Aceasta ofera transportatorilor posibilitatea
de a realiza transporturi de cabotaj

si cross-trade.
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Ce trebuie sa aiin vedere atunci

22

cand expediezi international?

Transportatorul nu este responsabil pentru actiunile intreprinse de
sofer din propria initiativa care nu intra in sfera atributiilor sale. Acestea
includ activitati la cererea expeditorului sau a destinatarului, fara
consimtamantul transportatorului, cum ar fi asistenta la incarcarea

sau depozitarea marfurilor.

Pregatirea marfurilor pentru transport, selectarea vehiculului, incarcarea
si plasarea pe mijlocul de transport sunt de obicei responsabilitatea
expeditorului, in timp ce asigurarea marfurilor pe vehicul este
responsabilitatea transportatorului.

Soferul trebuie sa noteze in tahograf fiecare trecere a frontierei.

in camioanele noi, transportatorii trebuie s& aib& tahografe inteligente
de generatia a 2-a. Pana la sfarsitul anului 2024, aceasta obligativitate
se va aplica tuturor vehiculelor. In conformitate cu reglementérile UE,
transportatorul va trebui sa stocheze si sa prezinte pentru inspectie
datele tahografului din ziua curentd si din ultimele 56 de zile.

In cazul marfurilor ADR (mé&rfuri periculoase), soferul trebuie sa
aiba certificatul corespunzator, dar si certificatele de conformitate
ale vehiculului cu cerintele acordului ADR.

Cele mai importante reguli
pentru un transport sigur
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Ce trebuie sa aibain vedere
transportatoriiin 2024?

Pana la sfarsitul anului 2024, transportatorii implicati in transportul
international ar trebui sa instaleze tahografe inteligente de a doua
generatie. inlocuirea se aplicd mai inti dispozitivelor analogice sau
digitale instalate Thainte de iunie 2019. Un alt grup de tahografe trebuie

inlocuit pana pe 18 august 2025.

Noile tahografe vor inregistra automat momentul trecerii frontierei, ceea
ce pana in prezent trebuia sa o faca soferul. Trebuie precizat si faptul
ca inregistrarea automata este conditionata de finalizarea sistemului

de sateliti Galileo.

Incepand cu 7 iulie 2024, vehiculele noi cu MMA mai mare

de 3,5 tone trebuie sa fie echipate cu sisteme de sigurantd adecvate
(in conformitate cu Regulamentul UE 2019/2144 si cu GSR (General
Safety Regulation — Regulamentul privind siguranta generald)). Noile
caracteristici de siguranta includ, printre altele, un semnal de oprire de
urgenta, monitorizarea presiunii in anvelope si un sistem de unghi mort
care informeaza soferii despre obiecte care nu sunt vizibile pentru ei.

Germania este o tara cheie pentru cabotaj si cross-trade. incepand de la
Tiulie 2024, vehiculele cu o masa totala admisa tehnic de peste 3,5 tone
sunt supuse obligatiei de plata a taxei rutiere. Pe site-ul Toll Collect,
operatorul sistemul de taxare pentru camioane pe autostrazile germane,
poti verifica tarifele actuale de taxare pentru fiecare categorie MMA.
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La sférsitul anului 2024, vor intra in vigoare noile reglementari ale
Pachetului de Mobilitate privind inspectiile rutiere ale transportatorilor.
Scopul este de a mari perioada de control al timpului de lucru al

‘ conducatorilor auto: de la 28 la 56 de zile (plus ziua curenta in care
se efectueaza controlul). Soferul este obligat sa furnizeze Serviciului
de Inspectie Rutiera documentatia completa referitoare la numarul
de ore lucrate si timpul de odihna.

Regulamentele UE nu reglementeaza toate normele referitoare

la transportul de cabotaj si de cross-trade. n diferite tari se aplica in

mod distinct conditiile referitoare la transporturile combinate si la umarul
. de transporturi de cabotaj. De exemplu, problema privind existenta mai

multor locuri de inc&rcare si descércare este tratats diferit. in Franta,

de exemplu, regula este ca un CMR ihseamna un transport de cabotaj.

Concluzie: trebuie sa te familiarizezi si cu reglementarile tarii in care

transportatorul efectueaza operatiuni de cabotaj si de cross-trade.
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https://tfc.trans.eu/ro/blog/transportatori/pregatirea-eficienta-pentru-a-desfasura-operatiuni-de-cabotaj-in-ue/
https://tfc.trans.eu/ro/blog/transportatori/pasi-esentiali-in-demararea-operatiunilor-de-transport-international-de-marfuri/

