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Kabotaz.Proc
brat takovy naklad

Kabotazni doprava nabyva stale vétsiho
vyznamu. Je to dobry zpUsob, jak zlepsit
financni zdravi dopravce.




Kabotazni preprava je stru¢né receno
pfeprava provadéna v jiné zemi, nez ve
které je dopravni spole€nost registrovana.
Pokud napfiklad dopravce z Polska,
Rumunska nebo Bulharska prepravi naklad
do Francie, po dokonceni jedné zakazky
mUze v rdmci Francie uskutednit jesté

3 noveé prepravy. Kabotaz tak umoznuje
pfijimat dalSi zakazky a zvySuje ziskovost
prepravni spole¢nosti.

V poslednich letech, s ohledem na recesi
na evropském kontinentu, doslo také k
razantnimu poklesu pfepravnich zakazek.
Dnes to neni dopravce, kdo diktuje
podminky v dodavatelském fetézci, ale
jeho zakaznik, at uz vyrobni nebo obchodni
spole¢nost. Dopravci a speditéfi hledaji na
svych mezinarodnich trasach dalsi naklad.
Kabotaz do této potfeby dokonale zapada,
protoze shizuje mnozstvi takzvaného
prazdného nakladu, ktery stale predstavuje
priblizné 22 % veskeré silni¢ni nakladni
dopravy v Evropskeé unii.

Pfepravni spoleénost mtiZe diky kabotazi
také lépe fidit pracovni dobu svych fidi¢u.
To je velmi dlleZité hledisko v situaci, kdy
cela Evropa trpi chronickym nedostatkem
ridicl nakladnich vozidel. Kabotaz tak
umozniuje hospodarnéjsi vyuziti téchto
ridicl, které ma dopravni firma k dispozici.
Vysledkem je, ze provozni naklady jsou
nizSi a umoznuji vétsi konkurenceschopnost
na obtizném trhu.

| kdyz s mensim poctem pFepravnich
objednavek se kabotaz pousti stale vice
dopravcd, stale se jedna o velmi atraktivni

trh. Kabotaz totiz umoziuje nejen zvysit
ziskovost prepravni spolecnosti a zlepsit
likviditu, ale také zvySuje flexibilitu
dopravce. Z kabotaze maiji prospéch nejen
dopravni spoleénosti, ale i pfikazci, protoze
dostavaji cenové atraktivni nabidku a
zlepsSuji svou ekonomickou situaci.

Kabotaz obohacuje nabidku dopravy v
celé Evropské unii. Pro klimatickou politiku
EU je dllezité, ze prispivaji ke snizovani
emisi oxidu uhli¢itého. A to je mozné diky

7 dni

Podle bali¢ku mobility se jedna o dobu,
kterou ma dopravce na dokonceni
kabotaze, ktera se pocita ode dne
dokonceni mezinarodni pfepravy.
Bé&hem této doby mize provést
maximalné 3 kabotazni pfepravy.

N 22%

Tolik je podle odhadl Eurostatu
podil takzvaného prazdného nakladu
v Evropé. Lze je snizit pouzitim
kabotaze a kfizového obchodu.
Nejrychlejsi zplsob, jak takovou
pfepravu ziskat, je na platformé
Trans.eu.




racionalné&jSimu vyuzivani vozového parku Druhd@ moznost je pro pfepravu v jiné zemi,
nakladnich vozidel a vySe zminénému nez je zemé prvni vykladky (tj. po provedeni
snizeni prazdného nakladu. a dokonceni mezindrodni prepravy.) V této
situaci ma dopravce pravo provést jednu
Kabotaz Ize provadét dvéma rliznymi kabotazni pfepravu a dodani nakladu by
zpUsoby. Za prvé, v zemi vykladky, pokud mélo probéhnout do 3 dnll od prekroceni
prepravni spolec¢nost provadi takovée hranic v druhé zemi. Dllezitd poznamka:
pfepravy pouze v zemi pfijemce nakladu. V dopravce do néj mizZe vstoupit bez nakladu,
tomto pripadé plati pravidlo, Ze do 7 dnl Ize s prazdnym nakladovym prostorem.
uskutecnit 3 dodavky - pocitano od prvni
vykladky.

5 I Kabotaz. Pro¢
brat takovy naklad



Stoji za zapamatovani:

provadéna v jiné zemi, nez ve které je dopravni podnik

1 Kabotazni preprava je stru¢né receno preprava
o . .
registrovan.

Provadénim kabotaze mize dopravni spole¢nost také
® |épe ridit pracovni dobu Fidi¢d.

Kabotaz mize byt provadéna bud v zemi ukonéeni

3 mezinarodni pfepravy (tj. de facto prvni vykladka),
® nebo v jiné ¢lenské zemi.

4 Kabotaz by méla byt provadéna ve stejném vozidle,
® které dopravce pouziva k prekroceni hranice.

6 I Kabotaz. Pro¢
brat takovy naklad
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vasemu vozidlu dojezdem pres Evropu

» Od ovéfenych
-7 dodavatell



https://tfc.trans.eu/cz/?utm_source=ebook&utm_medium=referral&utm_campaign=przewodnik_po_transporcie_miedzynarodowym&utm_term=ad_CZ

Krizovy obchod (Cross-
trade).Co to je a proc
je to ziskove

Cross-trade je jednou z nejoblibenéjSich forem
mezinarodni prepravy. Snizuje naklady dopravce
a umoznuje vam ziskat nové zakazniky.




Ekonomické zpomaleni v Evropé
nasledované poklesem pfepravnich
zakazek pfitahlo jesté vice pozornosti k
prepravé napfi¢ obchodem. Je to totiz
vynikajici zpUsob, jak zlepsit efektivitu
prepravni spole¢nosti. Kdy mdzeme mluvit
o cross-trade? Jedna se o druh pfepravy
mezi dvéma zemémi, kde dopravce nema
registrovanou spole¢nost.

Kfizovy obchod predstavuje témér 30 %
v8ech mezinarodnich zasilek v Evropské
unii. Pro¢ je tato forma mezinarodni
dopravy tak oblibena? DlvodU je nékolik,
ziskovosti dopravni spole¢nosti, a tim i
moznosti preziti v téZkych ¢asech pro trh
nakladni dopravy. Je to proto, Ze prebirani
objednavek prepravnimi spole¢nostmi v
jinych zemich pfispiva ke snizeni poctu
preprav prazdnych lodi.

Pokud napfiklad polsky, ¢esky nebo
madarsky dopravce uskutecéni zasilku do

Némecka a poté prevezme naklad

z Némecka do Nizozemska, v posledné
jmenované situaci se jedna o kfizovy
obchod. Ale stejné dobfe by to mohl byt
slovensky dopravce, ktery prepravil naklad
z italského Terstu do Spanélské Barcelony.
Koneckoncl, kfizova obchodni preprava
umoziuje flexibilitu pfi provadéni nakladi
po celé Evropé v zavislosti na tom, kde je
zrovna veétsi poptavka po preprave.

Kfizova obchodni pfeprava se Casto
oznacuje jako metastaze nebo rozsahla
kabotaz. Na rozdil od kabotaze se vSak
mista nakladky a vykladky zboZzi musi
nachazet v riznych zemich. Navzdory
omezenim zavedenym v roce 2022.
Balicek mobility, cross-trade preprava

je pro nakladni spole¢nosti stale
atraktivnim zplsobem, jak doplnit svou
nabidku. UmozZnuje totiz lepSi vyuziti jak
vozového parku, tak dostupnych Fidi¢a.
KoneckoncU, kazdy dopravce si pamatuje
Zelezné pravidlo, které nam pfipomina, ze
pokud nakladni vozidlo stoji, spoleénost
nevydélava penize.

‘ Kabotaz a cross-trade

pfeprava umoziuji
flexibilni nakladku

po celé Evropé. \

9 I Kfizovy obchod (Cross-trade).
Co to je a proc je to ziskové
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To je odhadované
procento krizového
obchodu v Evropské unii.

A
30 (o) V zemich schengenského prostoru je mozné

flexibilné prekracovat hranice v ramci EU,
a to bez hraniénich kontrol. To dopravnim
spole¢nostem usnadnuje hledani nakladu
vSude tam, kde je k dispozici.

10 I Krizovy obchod (Cross-trade).
Co to je a proc je to ziskové



Stoji za
zapamatovani:

vstoupily do schengenského prostoru. Pfeprava je pak

1 KFiZzova pfeprava je atraktivni zejména v zemich, které
® osvobozena od hrani¢nich kontrol.

kradeze nebo posSkozeni nakladu. Je to proto, ze
tranzitni doprava snizuje potfebu informaci o trase a
vozidlo nemusi ¢asto zastavovat.

S cross-trade prepravou Ize minimalizovat riziko
2 o

Po nékolik let se kfizova obchodni preprava
3 nepovazuje za sluzebni cestu. Za tyto prepravy proto
® nelze uCtovat nezdanéné diety a pausalni ¢astky za
pfenocovani.

11 I Kfizovy obchod (Cross-trade).
Co to je a proc je to ziskové



Vyhody kabotaze
a cross-trade prepravy:

Zvyste ziskovost prepravni
spolecnosti a zlepSete likviditu.

LepSi vyuziti nakladového prostoru
a snizeni mnozstvi prazdnych jizd.

Vétsi konkurenceschopnost pro
dopravce na slozitém trhu, protoze
nemusi zakaznikovi uc¢tovat vice.

Efektivnéjsi vyuziti pracovni doby
fidi¢d. Coz je o to dlleZit&jsi, Ze sektor
dopravy trpi nedostatkem Fidi¢d
nakladnich vozidel.

KfiZovy obchod (Cross-trade).
Co to je a pro€ je to ziskové

Lepsi optimalizace trasy, ktera také
snizuje emise uhliku. Tvafi v tvar stale
prisnéj$im pozadavkim EU je tento

vvvvvv

RozsSifeni portfolia obsluhovanych
zakaznikl. Spokojeny zakaznik se
mUzZe obratit na prepravni spole¢nost
pro dal$i objednavku.

Budovani dlvéry v evropsky trh,

coz prispiva k rozsifovani portfolia
zakaznikl. Zakaznik, ktery byl dobie
obslouzen pfi kabotazi, se vrati zpét
k dopravci.



¢ T)TRANS
FOR CARRIERS

Vydelavejte vice
na mezinarodnich trasach!

Vyuzijte rust nabidek na Trans.eu

LI VAN 1+ [¥24%)

R+ 508

FTL

1. pololeti 2023 vs 1. pololeti 2024



https://tfc.trans.eu/cz/?utm_source=ebook&utm_medium=referral&utm_campaign=przewodnik_po_transporcie_miedzynarodowym&utm_term=ad_CZ

A& o 4 4

Kabotaz a krizovy
obchod. Podobnosti,
rozdily, predpisy

Oba druhy dopravy pfinaseji dopravnim spoleénostem
podobné vyhody. Abyste Iépe porozuméli kabotazi

a kfizovému obchodu, stoji za to seznamit se s rozdily
a podobnostmi, abyste vyhovéli pfedpistiim EU.




Kabotaz a kfizovy obchod jsou pfepravy,
které jsou provadény mimo Uzemi zemé, ve
které je pfepravni spole¢nost registrovana.
Pficemz: kabotaz je doprava zahajena a
dokoncena v ramci jedné zemé a kfizovy
obchod je pfeprava mezi zemémi.

ml’klady

mezinarodni prepravy

Kabotaz

Ridi¢ spole&nosti registrované v
Polsku, na Slovensku, v Ceské
republice, Madarsku, Rumunsku,
Srbsku, Bulharsku, po vykladce zbozi
v Némecku provadi napfiklad dalsi
nakladku, pfepravu a vykladku v této
zemi. To znamena, ze po provedeni
prvni pfepravy z Polska do Némecka
(bilateralni pfeprava) provadi fidi¢
kabotaz.

Kfizovy obchod
(Cross-trade)

Ridi&¢ spole&nosti registrované v Polsku,
na Slovensku, v Ceské republice,
Madarsku, Rumunsku, Srbsku,
Bulharsku, po vykladce zbozi napfiklad
v Némecku provede dalsi nakladku v
této zemi, ale zboZi prepravi do jiné
zeme vykladky, napfiklad do Francie.

Jinymi slovy, po pfeprave z Polska do
Némecka (bilateralni preprava) fidi¢

Kabotaz a kfizovy obchod.
Podobnosti, rozdily, predpisy

doruci naklad z Némecka do Francie, t;.

provede cross-trade. \

Kabotaz, cross-trade,
balicek mobility

vvvvvv

Balicek mobility sjednotil nejdllezit&jsi
pfedpisy pro mezinarodni dopravu v
Evropské unii. Jeho ustanoveni se tykaji
pracovni doby fidi¢d, mzdy a vyslani, jakoz
i povinnych prestavek. Ustanoveni Bali¢ku
mobility upravuji také pfistup na zahranic¢ni
trhy.

Kabotaz a kfizovy obchod maiji spole¢né to,
Ze podléhaiji stejnym ustanovenim balicku
mobility - nafizeni EU o silni¢ni dopravé.
Nejdulezitéjsi z nich se tykaiji:

« rozsah vyslani - fidi¢ by mél

byt nahlasen v systému IMI,

 povinny navrat na zakladnu

kazdych 8 tydnd,

* Povinnost vyplacet fidi¢i alespon
minimalni mzdu platnou v zemi, kde se
provadi kabotaz nebo kfizovy obchod.

VSimnéte si, Zze pokud ma zemé zakony o
minimalni mzdé, ale ma paralelni dohody
nebo kolektivni smlouvy, které stanovu;ji
odveétvovou (sektorovou/stejnou) sazbu,
bude pfi uréovani mzdy fidi¢e zohlednéna
pravé tato.



Pravni predpisy EU povoluji 3 kabotazni
operace béhem 7 dnu. Bali¢ek mobility
navic vyzaduje ¢tyrdenni prestavku mezi
po sobé jdoucimi kabotazemi ve stejné
zemi. Prestavka se pocita od konce
posledni kabotaze.

Dulezité: V mezinarodni prepravé se
piepravni operace zalozena na jediném

pifepravnim dokladu povazuje za pfepravu.

Pocet nakladnich listl = pocet kabotazi.
Na druhou stranu, pokud mame stejného
piepravce, ale zboZi je rozloZzeno na tfech
mistech nakladky - stale hovofime o jedné
kabotazi. Situace se meéni ve chvili, kdy
chceme nalozit napf. polovinu navésu z
Pafize do Lyonu od jednoho odesilatele

a druhou polovinu navésu z Pafize do
Marseille od uplné jiného prepravce — v
tomto pfipadé jiz mame co do cinéni se
dvéma kabotaznimi operacemi.

S ohledem na omezeni vyplyvaijici z
predpist tykajicich se bali¢ku mobility je
optimalni kombinovat kabotaz a cross-
trade. Pfedpisy EU po tfech kabotaznich
operacich totiz nezakazuiji kfizovy obchod
béhem Ctyfdenni pfestavky.

Priklad:

Ridi¢ spole&nosti registrované v
Polsku uskutecnil tfi kabotaze v
Némecku (Mnichov-Hamburk, Brémy-
Stuttgart, Stuttgart-Duisburg), po
nichz nasledovala kfizova obchodni
pfeprava mezi Némeckem a
Nizozemskem (Duisburg-Amsterdam),
Nizozemskem a Belgii (Amsterdam-
Mons) a Belgii a Francii (Brussels-
Lion) b&hem nasledujicich ¢tyf dnd.

Vzhledem k omezenim
balicku mobility je
optimalni kombinovat
kabotaz a cross-trade.

3 transporty
za7 dni

Pfedpisy EU umoznuji maximalné

3 kabotazni prfepravy Musi byt
provedené nejpozdéji do 7 dnl po
dokoncéeni mezinarodni prepravy. Ty
Ize vyplnit v hostitelském ¢lenském
staté nebo po jednom v jakékoli jiné
zemi, na kterou se vztahuje baliCek
mobility.




Stoji za
zapamatovani:

unie, ale také pro Norsko a Svycarsko. Tyto zemé
pfizplsobuji prfedpisy EU svym vlastnim. Napriklad
v Norsku plati zakaz 45 hodin odpocinku v kabiné.

Pravidla Balicku mobility plati pro zemé Evropské
1 [ J

Bali¢ek mobility navic uklada ¢tyfdenni pfestavku mezi
2 po sobé jdoucimi kabotazemi ve stejné zemi. Jedna
® se o tzv. Cool-off, ktery se uplatfiuje po dokonceni
kabotaze a opusténi urcité hostitelské zemé.

pfepravni operace zaloZena na jediném prepravnim

3 V mezinarodni pfepravé se za pfepravu povazuje
@ dokladu.

1 7 Kabotaz a kfizovy obchod.
Podobnosti, rozdily, predpisy
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Nejdulezitéjsi pravidla
pro bezpecnhou prepravu

Kabotaz a kfizova preprava vyzaduji od dopravce
zvlastni pozornost. Je to z toho duvodu, Ze zakazku
provadi v neznamém pravnim a obchodnim prostredi.
Pfepravni spole¢nost musi mit na pameéti pravidla platna
pro mezinarodni prepravu.




Takové prepravy mohou zlepsit
ekonomickou situaci dopravni spole¢nosti,
snizit pocet tzv. prazdnych preprav,

a tim zlepsit ziskovost firmy. Je vSak

nutné zajistit, aby zakazka probéhla co
nejbezpecnéji. Co to znamena v praxi?
Nejen klidna, kontrolovana jizda, ale

také jasna pravidla tykajici se nakladky a
vykladky zbozi, znalost postupl v cizi zemi,
ale také pravidla implementovana Balickem
mobility.

Delegace a systéem IMI

Dopravce proto musi pamatovat na to,

Ze pfi provadéni kabotaze a kfizového
obchodu podléha predpistim o vysilani
zaméstnancl se vSemi dUsledky, které

z toho vyplyvaiji. Od unora 2022 proto
nemUze Uctovat nezdanéné diety a
pausalni ¢astky za pfenocovani. Podle
ustanoveni bali¢ku mobility je dopravni
spole¢nost provadéjici kabotaz a cross-
trade povinna informovat fidice v systému
EU IMI (systém pro vyménu informaci o
vnitfnim trhu). Za zminku stoji, ze neni
nutné upozornovat fidiCe, ktefi realizuji tzv.
bilateralni prepravy

Je to proto, ze predpisy EU ukladaji
maijiteli pfepravni spole¢nosti povinnost
platit alespon minimalni sazbu platnou
v zemi prepravy. Pokud tedy napftiklad
polsky nebo slovensky dopravce provadi
pfepravu ve Francii, musi vzit v Uvahu
odménu platnou v této zemi. Také nesmi
zapomenout pokazdé zaznamenat do
tachografu skute¢nost prekroceni hranice.
Jedna se o vyplnéni data, ¢asu a symbolu
dané zemé.

Nejdulezitéjsi pravidla
pro bezpecnou prepravu

Zabezpeceni nakladu

Aby mohla preprava probéhnout bez
vétSich poruch, musi mit Fidi¢ u sebe
vS§echny potirebné dokumenty: prohlaseni
o0 oznameni do systému IMI, vypinény
nakladni list a zaznamy z tachografu.

A majitel pfepravni spolec¢nosti by mél
pamatovat na to, Ze v novych nakladnich
vozidlech je povinen pouzivat digitalni
tachografy druhé generace.

Odbornici plsobici na trhu dopravy a
logistiky upozornuji také na otazky spojené
se spravnou pripravou nakladu k prepravé.
Je dllezZité si uvédomit, Ze ackoli je
odesilatel odpovédny za to, jak je zbozi
zabaleno, dopravce prebira odpovédnost
za spravné zajisténi nakladu ve vozidle.

A béhem nakladky musi zUstat ostrazity. V
pfipadé viditelného poskozeni, nesouladu
zbozi s dokumentaci apod. - mél by tuto
skute€nost poznamenat do nakladniho listu.

Pokud dopravce nevénoval pozornost
posSkozenému nebo vadnému obalu - nebo
viditelnym vadam na zbozi - je dopravce
odpovédny za kvalitu dodaného zbozZi. Za
fadné zabaleni zboZi odpovida odesilatel,
ale pripadné poskozeni musi dopravce
pred zahajenim prepravy zaznamenat do
nakladniho listu.

Mél by ridi¢ pomoct?

Existuje jesSté jedna otazka, o které maji
dopravci pochybnosti: zda by mél fidic¢
pomahat odesilateli pfi nakladce a vykladce
zbozi. Z ustanoveni Umluvy CMR o
mezinarodni pfepravé vSak vyplyva, zZe tato


https://www.postingdeclaration.eu/landing
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pomoc by méla byt upravena prepravni
smlouvou. V opaéném pfipadé dopravce
neprebira odpovédnost za nasledky jednani
fidice.

Je vSak tfeba objasnit, Zze v nékterych
zemich - v sou¢asné dobé ve Spanélsku
a Portugalsku - plati zakonny zakaz
asistence ridi¢e pfi nakladce a vykladce
zbozi. Tento zakaz se vztahuje také na
vSechny Fidi¢e provadéjici mezinarodni
pfepravu v t&chto zemich. Ridi¢i by proto
méli odmitnout u¢ast na uvedenych
operacich a odesilatel a pfijemce nemaji
zadné pravo je k tomu nutit. Dopravni
organizace ve Francii bojuji za podobny
zakaz.

Kabotaz a kfizovy obchod jsou vynikajicim
zplsobem, jak rozsifit provozni schopnosti

Nejdule
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spole¢nosti, Iépe vyuzit nakladovy prostor a
zadavatell v Evropské unii je tfeba vzit v
Uvahu, Ze bezpecnost je dllezita pro obé
strany. Aby bylo mozné dodavatele snaze
oslovit, je vhodné doplnit profil na Trans.

eu o informace o spole¢nosti a potfebné
dokumenty a licence. Zejména v obdobi
velkolepého narlistu po¢tu nabidek na
mezinarodnich trasach na nasi burze.

Pocet prepravnich zakazek na platformé
Trans.eu se pravidelné zvySuje. Kazdy
meésic se zde objevi pfiblizné 9,5 milionu
nabidek pfepravy. Pokud chcete mit
neustaly pfistup k novym objednavkam,
vyuZijte moznosti platformy. Dopravcim
umoznuje vyuzivat kabotaz a cross-trade
dopravu.



https://register.trans.eu/?lang=ro&branch=transport &utm_source=ebook&utm_medium=referral&utm_campaign=przewodnik_po_transporcie_miedzynarodowym&utm_term=ad_CZ
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Na co musite pamatovat
pri mezinarodni preprave

Dopravce nenese odpovédnost za €innosti fidi€e z vlastni iniciativy,
které nespadaiji do rozsahu jeho povinnosti. To zahrnuje ¢innosti na
zadost odesilatele nebo prijemce bez souhlasu dopravce, jako je pomoc
pfi nakladce nebo skladovani zbozi.

Pfiprava zbozi k pfeprave, vybér vozidla, nakladka a umisténi na
dopravni prostfedek jsou obvykle odpovédnosti odesilatele, zatimco
zajisténi zbozi na vozidle je odpovédnosti dopravce.

Ridi¢ by mél do tachografu poznamenat pokazdé,
kdyz prekroCi hranice.

V novych nakladnich vozidlech musi mit dopravci inteligentni tachografy
2. generace. Do konce roku 2024 se tato povinnost bude vztahovat

na véechna vozidla. Podle pfedpist EU bude muset dopravce uchovavat
a predkladat ke kontrole udaje z tachografu za aktuaini den

a za predchozich 56 dni.

V pfipadé zbozi ADR (nebezpecného nakladu) by mél mit Fidi¢ pfislusny
certifikat, ale také osvédceni o shodé vozidla s pozadavky dohody ADR.

vvvvvv
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Na co musi dopravci
pamatovat vroce 2024

Do konce roku 2024 by dopravci zabyvajici se mezinarodni dopravou
méli instalovat inteligentni tachografy druhé generace. Vyména se
nejprve tyka analogovych nebo digitalnich zafizeni instalovanych pfed
¢ervnem 2019. Dalsi skupina tachografli musi byt vyménéna do 18.
srpna 2025.

Noveé tachografy budou automaticky registrovat okamzik prekroceni
hranice, ktery se dosud tykal fidiCe. Je tfeba dodat, Ze podminkou
pro automatickou registraci je dokon&eni druzicového systému Galileo.

Od 7. Cervence 2024 musi byt nova vozidla s celkovou hmotnosti vyssi
nez 3,5 tuny vybavena vhodnymi bezpecnostnimi systémy (v souladu

s nafizenim EU 2019/2144 a balickem predpisli o obecné bezpecénosti).
Mezi nové bezpecnostni prvky patfi mimo jiné signal nouzového brzdéni,
monitorovani tlaku v pneumatikach a systém mrtvého uhlu, ktery
informuje fidi€e o objektech, které pro néj nejsou viditelné.

Némecko je kliCovou zemi pro kabotaz a kfizovy obchod. Od 1. Eervence
2024 byla do mytného zahrnuta nova kategorie vozidel s celkovou
hmotnosti vy$sSi nez 3,5 tuny. Na webovych strankach spolecnosti Toll
Collect, némeckého provozovatele silnic, si mlzZete ovéfit aktualni sazby
mytného pro kazdou kategorii DMC.

vvvvvv
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Na konci roku 2024 vstoupi v platnost nova nafizeni BaliCcku mobility
tykajici se silni¢nich kontrol dopravcUl. Cilem je prodlouzit ¢asovy rozsah
kontroly pracovni doby Fidi¢d: z 28 na 56 dni (plus aktualni den, kdy se
kontrola provadi). Ridi¢ je povinen poskytnout Sluzbé silniéni inspekce
uplnou dokumentaci tykajici se po¢tu odpracovanych hodin a doby
odpocinku.

Pfedpisy EU neupravuji vSechna pravidla tykajici se kabotaze

a kfizové obchodni prepravy. Rlizné zemé uplatiuji rizné pozadavky
na kombinovanou prepravu a pocet kabotaznich pfeprav. Napfiklad
problematika nékolika mist nakladky a vykladky je feSena odlisSné.
Napfiklad ve Francii plati pravidlo, ze jeden CMR znamena jednu
kabotazni pfepravu. Zavér: Méli byste se také seznamit s predpisy
zeme, ve které dopravce provadi kabotazni a cross-trade dopravu.

vvvvvv
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