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Kabotaza.Zasto
preuzimati takve terete

Kabotazni transport sve vise dobija na znacaju.
Ovo je dobar na€in da se poboljSa finansijsko
stanje prevoznika.




KabotaZni prevozi su, ukratko, prevozi koji
se obavljaju u zemlji koja nije ona u kojoj je
registrovano transportno preduzece. Ako,
na primer, prevoznik iz Poljske, Rumunije
ili Bugarske prevozi teret u Francusku,
nakon zavr$etka jednog naloga, on i

dalje moZe da napravi 3 nova transporta
unutar Francuske. Kabotaza na taj nacin
omogucava preuzimanje dodatnih naloga i
¢ini transportnu kompaniju profitabilnijom.

Poslednjih godina, s obzirom na recesiju na

evropskom kontinentu, takode su rezultirale
drasti¢nim smanjenjem transportnih naloga.

Danas nije prevoznik taj koji diktira uslove
u lancu snabdevanja, vec¢ njegov kupac,
bilo proizvodna ili trgovinska kompanija.
Prevoznici i Spediteri traze dodatni teret na
svojim medunarodnim rutama. Kabotaza
se savrseno uklapa u ovu potrebu, jer
smanjuje koli¢inu praznih kilometara, koji
i dalje Cini oko 22% ukupnog drumskog
tereta u Evropskoj uniji.

Preuzimanjem kabotaze, transportna
kompanija takode moze bolje upravlijati
radnim vremenom svojih vozaca. Ovo je
veoma vazno razmatranje u situaciji kada
cela Evropa pati od hroni¢nog nedostatka
vozaca. Kabotaza na taj na¢in omogucava
ekonomicnije koris¢enje onih vozaca koji
Su na raspolaganju transportnoj kompaniji.
Kao rezultat toga, operativni troskovi su
maniji i omogucavaju vecu konkurentnost
na teSkom trzistu.

lako sa manje transportnih naloga, sve
viSe i viSe prevoznika se bavi kabotazom,

to je i dalje veoma atraktivno trziste. To

je zato Sto kabotaza omogucava ne samo
povecanje profitabilnosti transportne
kompanije i poboljSanje likvidnosti, vec i
¢ini prevoznika fleksibilnijim. Preduzimanjem
kabotaze, ne samo transportne kompanije
imaju koristi, ve¢ i nalogodavci, jer dobijaju
ponudu po atraktivnoj ceni i poboljSavaju
svoju ekonomsku situaciju.

7 dana

Prema Paketu mobilnosti, to je

koliko vremena prevoznik ima da

zavrSi kabotazu, racunajuci od dana
zavrSetka medunarodnog prevoza.

Za to vreme moze da izvr§i maksimalno
3 kabotazna transporta.

N 22%

Toliko je procenat praznih kilometara
u Evropi, prema procenama Eurostata.
Oni se mogu smanijiti koris¢enjem
kabotaze i unakrsnog transporta.
Najbrzi naCin da se dobiju takvi
transporti je na Trans.eu platformi.




Kabotaza obogacuju ponudu transporta
Sirom Evropske unije. Vazno za klimatsku
politiku EU, oni doprinose smanjenju emisije
ugljen-dioksida. A to postaje moguce
racionalnijim kori§¢enjem voznog parka
kamiona i pomenutim smanjenjem praznih
kilometara.

Kabotaza se moze obaviti na dva razliCita
nacina. Prvo, u zemlji istovara, ako
transportna kompanija obavlja takve
prevoze samo u zemlji koja prima teret. U
ovom slucaju, pravilo je da se 3 isporuke

\ W

Kabotaza. Zasto
preuzimati takve terete

S/

mogu obaviti u roku od 7 dana - racunajuci
od prvog istovara.

Druga opcija je za prevoz u zemlji koja

nije zemlja prvog istovara (to jest, nakon
izvrSenja i zavrSetka medunarodnog
prevoza.) U takvoj situaciji, prevoznik ima
pravo da izvrSi jedan prevoz kabotaze, a
isporuka tereta treba da se izvrsi u roku

od 3 dana od prelaska granice u drugoj
zemlji. Napomena je vazna: prevoznik moze
da ude bez tereta, sa praznim prtljaznim
prostorom.




Vredi zapamtiti:

se obavljaju u zemlji koja nije ona u kojoj

1 Kabotazni prevozi su, ukratko, prevozi koji
o . . .
je registrovano transportno preduzece.

takode moze bolje upravljati radnim vremenom

2 Preduzimanjem kabotaze, transportna kompanija
@ vozaga.

Kabotaza se moZe obaviti ili u zemlji prestanka

3 medunarodnog prevoza (to jest, de facto, prvog
® stovara) ili u drugoj zemlji ¢lanici.

4 Kabotaza treba da se obavlja u istom vozilu
® koji prevoznik koristi za prelazak granice.

6/ Kabotaza. Zasto
preuzimati takve terete
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Izgradite medunarodne
rute i zaradite vise sa punim
utovarima sa Trans.eu

Imamo ponude koje su vam potrebne:

Prilagodene vasem . Na vasoj ruti i kratkim
vozilu prilazom Sirom Evrope

» 0Od verifikovanih
7 klijenata
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Unakrsni transport. Sta
je to i zasto je profitabilno

Unakrsni transport je jedan od najpopularnijih oblika
medunarodnog prevoza. Smanjuje troskove prevoznika
i omogucava vam da steknete nove kupce.




Ekonomsko usporavanje u Evropi, praceno
padom transportnih naloga, privuklo je jo$
viSe paznje za unakrsnim transportom. To je
zato Sto je to odli¢an nacin da se poboljsa
efikasnost transportne kompanije. Kada
mozemo govoriti o unakrsnom transportu?
To je vrsta prevoza izmedu dve zemlje

u kojoj prevoznik nema registrovanu
kompaniju.

Unakrsni transport ¢ini skoro 30% svih
medunarodnih isporuka u Evropskoj
uniji. Zasto je ovaj oblik medunarodnog
prevoza toliko popularan? Postoji nekoliko
razloga, ali najvaznije je da se poboljsa
profitabilnost transportne kompanije, a
samim tim i mogucénost opstanka u teskim
vremenima za transportno trziste. To je
zato Sto preuzimanje tereta od strane
transportnih kompanija u drugim zemljama
doprinosi smanjenju praznih transporta.

Ako, na primer, poljski, ¢eski ili madarski

prevoznik transportuje poSiljku u Nemacku,
a zatim preuzme teret iz Nemacke u
Holandiju, u drugoj situaciji obavlja unakrsni
transport. Ali to bi isto tako mogao biti
slovacki prevoznik koji je preuzeo teret iz
Trsta, ltalija, u Barselonu, Spanija. Na kraju
krajeva, unakrsni transporti omogucavaju
fleksibilnost preuzimanja tereta Sirom
Evrope, u zavisnosti od toga gde postoji
veca potraznja za prevozom.

Unakrsni transport se Cesto naziva
kabotaZza velikih razmera. Za razliku od
kabotaze, medutim, mesta na kojima

se roba utovara i istovara moraju biti u
razli€itim zemljama. Uprkos ograni¢enjima
iz Paketa mobilnosti uvedenim 2022.
godine, unakrsni transport je i dalje
atraktivan nacin za transportne kompanije
kako bi dopunile svoju ponudu. To je zato
Sto omogucava bolje koriSéenje i voznog
parka i dostupnih vozac¢a. Na kraju krajeva,
svaki prevoznik pamti gvozdeno pravilo koje
nas podseca da ako kamion stoji, kompanija
ne zaraduje novac.

‘ Kabotaza i unakrsni

transporti omogucavaju
fleksibilno preuzimanje

tereta Sirom Evrope. \

Unakrsni transport. Sta
je to i zasto je profitabilno

9/




4 nedelje

00
0000 Period tokom kojeg voza¢ moze biti van
0000 svog prebivalista ili sediSta kompanije. Ipak,
000 ne rede nego svake 4 sedmice, trebalo bi

da se vrati na jednu od navedenih lokacija.

Ovo je procenjeni
procenat unakrsnog
transporta u Evropskoj
uniji.

U zemljama Sengena moguce je fleksibilno
prelaziti granice unutar EU, bez grani¢nih
kontrola. To olakSava transportnim
kompanijama da traze teret gde god

je dostupan.

1 o Unakrsni transport. Sta
je to i zasto je profitabilno



Vredi zapamtiti:

koje su se pridruzile Sengenskom prostoru. Transporti

1 Unakrsni transporti su posebno atraktivni u zemljama
® su tada izuzeti od grani¢ne kontrole.

tereta moze se svesti na minimum. To je zato Sto
tranzit smanjuje potrebu za informacijama o ruti,
a vozilo ne mora da se Cesto zaustavlja.

Sa unakrsnim transportom, rizik od krade ili oStecenja
2 ®

Vec nekoliko godina, unakrsni trgovinski transporti
3 nisu tretirani kao sluzbena putovanja. Stoga se
® zatakve prevoze ne mogu naplacivati neoporezive
dnevnice i pausalni iznosi za nocenje.

1 1 Unakrsni transport. Sta
je to i zasto je profitabilno



Prednosti kabotaze
I unakrsnog transporta:

Povecanje profitabilnosti transportne

kompanije i poboljSanje likvidnosti.

Bolje koriS¢enje teretnog prostora
i smanjenje praznih kilometara.

Vise konkurentnosti za prevoznika
na teSkom trzistu, jer ne mora vise
da naplacuje kupcu.

Efikasnije koriS¢enje radnog
vremena vozada. Sto je jo$ vaznije
jer transportni sektor pati od
nedostatka vozaca kamiona.

Unakrsni transport. Sta
je to i zasto je profitabilno

Bolja optimizacija rute, koja takode
smanjuje emisiju ugljenika. Suoceni
sa sve strozim zahtevima EU, ovaj
argument postaje sve vazniji.

ProSirenje portfelja klijenata.
Zadovoljan kupac moze se obratiti
transportnoj kompaniji ponovo

za sledeci transport.

lzgradnja poverenje na evropskom
trzistu, Sto doprinosi Sirenju portfelja
kupaca. Kupac koji je dobro usluzen
u kabotazi ¢e se vratiti ponovo
prevozniku.
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Kabotaza i unakrsni
transport. Slicnosti,
razlike, propisi.

Obe vrste prevoza donose sli¢ne koristi transportnim
kompanijama. Da biste bolje razumeli kabotazu

i unakrsni transport, vredi se upoznati sa razlikama

i slichostima kako biste bili u skladu sa propisima EU.




Kabotaza i unakrsni transport su prevozi
koji se obavljaju izvan teritorije zemlje u

kojoj je transportno preduzece registrovano.

Pri Cemu: kabotaza je transport koji je
zapoceo i zavrSen unutar jedne zemlje,
a unakrsni transport je transport izmedu
zemalja;

mimeri medunarodnog
prevoza

Kabotaza

Voza¢ kompanije registrovane u
Poljskoj, Slova&koj, Cedkoj, Madarskoj,
Rumuniji, Srbiji, Bugarskoj, nakon
istovara robe u Nemackoj, na primer,
obavlja jo$ jedan utovar, transport i
istovar u toj zemlji. To jest, nakon Sto
je napravio prvi prevoz iz Poljske u
Nemacku (bilateralni transport), vozac
obavlja kabotazu.

Unakrsni transport

Vozac preduzeca registrovanog u
Poljskoj, Slova&koj, Ceskoj, Madarskoj,
Rumuniji, Srbiji, Bugarskoj, nakon
istovara robe u, na primer, Nemackoj,
vrsi jos jedan utovar u toj zemlji, ali
prevozi robu u drugu zemlju istovara,
kao Sto je Francuska.

Drugim reCima, nakon transporta

iz Poljske u Nemacku (bilateralni
transport), vozac isporucuje teret

Kabotaza i unakrsni transport.
Sli¢nosti, razlike, propisi

iz Nemacke u Francusku, tj. obavlja
unakrsni transport.

|

Paket mobilnosti za
kabotazu, unakrsni

transport.

Paket mobilnosti objedinio je najvaznije
propise za medunarodni prevoz u Evropskoj
uniji. Njegove odredbe se odnose na radno
vreme vozaca, platu i posao, kao i obavezne
pauze. Odredbe Paketa mobilnosti takode
regulisu pristup stranim trzistima.

Ono $to je zajednicko kabotaZi i unakrsnom
transportu je to Sto podlezu istim
odredbama Paketa mobilnosti - propisa EU
o drumskom saobracaju.

Najvazniji od njih se odnose na:

» obim postavljanja - vozac treba prijaviti
u IMI sistemu,

» obavezan povratak u bazu svakih

8 nedelja,

» obaveza plac¢anja vozacu najmanje
minimalnu platu koja vazi u zemlji u kojoj
se vrsi kabotaza ili unakrsni transport.

Imajte na umu da ako zemlja ima zakone
o minimalnoj plati, ali ima paralelne
sporazume ili kolektivhe ugovore koji
odreduju industriju (sektor / istu) stopu,
to je ono Sto Ce biti uzeto u obzir prilikom
odredivanja plate vozaca.



Zakon EU dozvoljava 3 kabotaze u roku od
7 dana. Paket mobilnosti dodatno zahteva
cetvorodnevnu pauzu izmedu uzastopnih
kabotaznih operacija u istoj zemlji. Pauza
se racuna od kraja poslednje operacije
kabotaze.

Vazno: U medunarodnom prevozu, prevoz
zasnovan na jednom transportnom
dokumentu smatra se prevozom. Dakle, broj
tovarnih listova = broj kabotaze.

Ako, s druge strane, imamo istog poSiljaoca,
ali roba je rasporedena na tri utovarne
lokacije - joS uvek govorimo o jednoj
operaciji kabotaze. Situacija se menja
kada Zelimo da utovarimo, na primer, pola
poluprikolice u Parizu do Liona od jednog
poSiljaoca i drugu polovinu poluprikolice
od Pariza do Marseja od potpuno drugog
posiljaoca - u ovom slucaju ve¢ imamo
posla sa dve kabotaze.

S obzirom na ograni¢enja nametnuta
propisima Paketa mobilnosti, optimalno

je kombinovati kabotazu i unakrsne
transportne operacije. Pa tako, propisi EU,
nakon tri operacije kabotaze, ne zabranjuju
unakrsni transport tokom cetvorodnevne
pauze.

Primer:

Vozac kompanije registrovane u
Poljskoj, napravio je tri kabotaze

u Nemackoj (Minhen-Hamburg,
Bremen-Stutgart, Stutgart-Duisburg),
nakon ¢ega slede unakrsni transporti

izmedu Nemacke i Holandije
(Duisburg-Amsterdam), Holandije i
Belgije (Amsterdam-Mons) i Belgije
i Francuske (Brisel-Lion) u naredna
Cetiri dana.

Zbog ogranicenja Paketa
mobilnosti, optimalno

je kombinovati kabotazu
i unakrsni transport.

3 transporta
za 7 dana

Propisi EU dozvoljavaju maksimalno
3 kabotazna transporta da se izvrSe
u roku od najviSe 7 dana nakon
zavrSetka medunarodnog transporta.
Oni se mogu zavrSiti u drzavi Clanici
domacinu ili po jedan u bilo kojoj
drugoj zemlji u kojoj se primenjuje
Paket mobilnosti.




Vredi zapamtiti:

Pravila Paketa mobilnosti primenjuju se na zemlje
Evropske unije, ali i na Norvedku i Svajcarsku. Ove
zemlje prilagodavaju propise EU svojim. U Norveskoj,
na primer, postoji zabrana 45 sati odmora u kabini.

Paket mobilnosti dodatno namece ¢etvorodnevnu
pauzu izmedu uzastopnih kabotaZza u istoj zemilji.
Ovo je takozvano hladenje, koje se primenjuje nakon
zavrSetka kabotaze i napustanja odredene zemlje
domacina.

U medunarodnom transportu, prevoz operacija
zasnovana na jednoj transportnoj ispravi se smatra
prevozom.

17 I Kabotaza i unakrsni transport.
Sli¢nosti, razlike, propisi
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Najvaznija pravila
za bezbedan prevoz

Kabotaza i unakrsni transport zahtevaju posebnu
paznju prevoznika. To je zato Sto oni obavljaju zadatke
u nepoznatom pravnom i poslovhom okruzenju.
Transportna kompanija mora imati na umu pravila

koja vaze za medunarodni transport.




Takvi prevozi mogu poboljsati ekonomsku
situaciju transportne kompanije, smanijiti
broj takozvanih praznih transporta i na taj
nacin poboljsati profitabilnost poslovanja.
Medutim, neophodno je osigurati da se
nalog izvréi $to je mogude sigurnije. Sta to
znacCi u praksi? Ne samo mirna, nadgledana
voznja, vec i jasna pravila vezana za utovar
i istovar robe, poznavanje procedura u
stranoj zemlji, ali i pravila koja se sprovode
u Paketu mobilnosti.

Delegiranje i IMI sistem

Prevoznik stoga mora imati na umu da
prilikom obavljanja kabotaze i unakrsnog
transporta podleze propisima o upucivanju
zaposlenih sa svim njihovim posledicama.
Od februara 2022. godine, dakle, ne

moze naplacivati neoporezive dnevnice

i pausalne iznose za noc¢enja. Prema
odredbama Paketa mobilnosti, transportna
kompanija koja obavlja kabotaZzu i unakrsne
transportne operacije duzna je da obavesti
vozaca u EU IMI sistemu (Informacioni
sistem unutrasnjeq trzista). Vazno je
napomenuti da nije potrebno obavestavati
vozace koji obavljaju takozvane bilateralne
prevoze

To je zato Sto propisi EU obavezuju vlasnika
transportne kompanije da plati najmanje
minimalnu stopu koja je na shazi u zemlji
transporta. Dakle, ako, na primer, poljski

ili slovacki prevoznik obavlja prevoz u
Francuskoj, on mora uzeti u obzir naknadu
koja se primenjuje u toj zemlji. Takode, ne
sme zaboraviti da svaki put u tahografu
zabeleZi Cinjenicu prelaska granice. To

Najvaznija pravila
za bezbedan transport

podrazumeva popunjavanje datuma,
vremena i simbola doticne zemlje.

Bezbednost tereta

Da bi se izvrSenje prevoza odvijalo

bez vecih smetnji, voza¢ mora nositi

sve potrebne dokumente: izjavu o
obavestavanju IMI sistemu, popunjeni
tovarni list i tahografsku evidenciju. A
vlasnik transportne kompanije treba da
zapamti da je u novim kamionima duzan da
koristi digitalne tahografe druge generacije.

Strucénjaci koji se bave transportnim i
logisti€kim trziStem takode skrecu paznju
na pitanja vezana za pravilnu pripremu
tereta za transport. Vazno je zapamtiti

da, iako je posiljalac odgovoran za to

kako se roba pakuje, prevoznik preuzima
odgovornost za pravilno obezbedivanje
tereta u vozilu. | on mora biti na oprezu
tokom utovara. U slu€aju vidljivih oStecenja,
neuskladenosti robe sa dokumentacijom, itd
- on to treba da zabeleZi u tovarnom listu.

Ako prevoznik nije obratio paznju na
oStecenu ili neispravnu ambalazu - ili
vidljive nedostatke u robi - prevoznik

je odgovoran za kvalitet isporucene

robe. Dok je za pravilno pakovanje robe
odgovornost posiljaoca, svaka Steta mora
biti zabelezena od strane prevoznika u
tovarnom listu pre pocetka transporta.

Dalivozac
treba da pomogne?

Postoji jos jedno pitanje koje postavljaju
prevoznici: da li vozac treba da pomogne


https://www.postingdeclaration.eu/landing
https://www.postingdeclaration.eu/landing

posSiljaocu pri utovaru i istovaru robe.
Medutim, iz odredbi CMR konvencije o
medunarodnom prevozu proizilazi da
takva pomoc¢ treba da bude regulisana
ugovorom o prevozu. U suprotnom,
prevoznik ne preuzima odgovornost za
posledice postupaka vozaca.

Medutim, treba jasno staviti do znanja

da u nekim zemljama - trenutno Spaniji

i Portugalu - postoji zakonska zabrana
pomoci vozaca tokom utovara i istovara
robe. Ova zabrana vaZii za sve vozace
koji obavljaju medunarodni prevoz u ovim
zemljama. Vozaci bi stoga trebalo da odbiju
da ucestvuju u navedenim operacijama,

a posiljalac i primalac nemaju pravo da

ih prisiljavaju da to ucine. Transportne
organizacije u Francuskoj bore se za slicnu
zabranu.

Najvaznija pravila
za bezbedan transport

21/

Kabotaza i unakrsni transport je odli¢an
nacin da se prosire operativhe sposobnosti
kompanije, bolje iskoriste teretni prostor

i $to je najvaznije - povecanje profita.
Kada trazite principe u Evropskoj uniji,
vredi uzeti u obzir da je bezbednost vazna
za obe strane. Da bi se lak$e pristupilo
Klijentu, vredi dopuniti profil na Trans.eu
sa informacijama o kompaniji i potrebnim
dokumentima i licencama. Posebno u
periodu spektakularnog povecanja broja
ponuda na medunarodnim putevima na
nasoj berzi.

Broj transportnih naloga na Trans.eu
platformi se redovno povecava. Oko

9,5 miliona transportnih ponuda se

tamo pojavljuje svakog meseca. Ako

Zelite da imate stalan pristup novim
ponudama, koristite mogucnosti platforme.
Prevoznicima obezbeduje koris¢enje
kabotaZze i unakrsnog transporta.
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Sta treba imati naumu
prilikom medunarodne isporuke

Prevoznik nije odgovoran za radnje koje vozac preduzima na sopstvenu

‘ inicijativu, a koje ne spadaju u opseg njegovih duznosti. Ovo ukljucuje
aktivnosti na zahtev posSiljaoca ili primaoca bez saglasnosti prevoznika,
kao Sto je pomoc¢ pri utovaru ili istovaru robe.

Priprema robe za transport, odabir vozila, utovar i utovaranje
‘ na prevozno sredstvo su obi¢no odgovornosti poSiljaoca,
dok je bezbednost robe na vozilu odgovornost prevoznika.

‘ Vozac treba da zabeleZi u tahografu svaki put kada prede granicu.

U novim kamionima, prevozniki moraju imati pametne tahografe 2.
‘ generacije. Do kraja 2024. godine ova obaveza ¢e se odnositi na sva

vozila. Prema propisima EU, prevoznik ¢e morati da ¢uva i prikazuje

podatke tahografa za inspekciju iz tekuceg dana i prethodnih 56 dana.

U sluCaju ADR robe (opashog tereta), vozac treba da ima
‘ odgovarajuci sertifikat, ali i potvrde o uskladenosti vozila
sa zahtevima ADR sporazuma.
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Sta prevoznici treba
daimajunaumuu 2024

Do kraja 2024. godine, prevoznici koji se bave medunarodnim
transportom trebalo bi da instaliraju pametne tahografe druge
generacije. Zamena se prvo odnosi na analogne ili digitalne uredaje
instalirane pre juna 2019. godine. Druga grupa tahografa mora biti
zamenjena do 18. avgusta 2025. godine.

Novi tahografi ¢e automatski registrovati trenutak prelaska granice,
koji je do sada ukljucivao aktivhost vozaca. Treba dodati da je uslov
za automatsku registraciju zavrSetak satelitskog sistema Galileo.

Pocevsi od 7. jula 2024. godine, nova vozila sa GVV vec¢om od 3,5

tona moraju biti opremljena odgovarajuc¢im bezbednosnim sistemima

(u skladu sa Uredbom EU 2019/2144 i paketom Opstih bezbednosnih
propisa). Nove bezbednosne funkcije ukljucuju, izmedu ostalog, signal
za zaustavljanje u nuzdi, nadzor pritiska u gumama i sistem mrtvog ugla
koji obavestava vozace o objektima koji im nisu vidljivi.

Nemacka je klju¢na zemlja za kabotazu i unakrsni transport. Od 1. jula
2024. godine, putarina u zemlji ukljucivala je novu kategoriju vozila,
onih sa bruto tezinom vozila ve¢om od 3,5 tona. Na sajtu Toll Collect,
nemackog operatera puteva, moZzete proveriti trenutne stope putarine
za svaku DMC kategoriju.

Najvaznija pravila
za bezbedan transport



Krajem 2024. godine stupaju ha snagu novi propisi Paketa mobilnosti

o inspekcijama prevoznika na putu. ldeja je da se poveca vremenski
' opseg inspekcije radnog vremena vozaca: od 28 do 56 dana (plus

tekuci dan na koji se vrsi inspekcija). Vozac je duzan da Sluzbi inspekcije

puteva dostavi kompletnu dokumentaciju koja se odnosi na broj

odradenih sati i vreme odmora.

Propisi EU ne reguliSu sva pravila koja se odnose na kabotazu i unakrsni

transport. RazliCite zemlje se razli€ito primenjuju na kombinovane

prevoze i broj kabotaznih prevoza. Na primer, pitanje nekoliko mesta
‘ utovara i istovara se tretira drugacije. U Francuskoj, na primer, pravilo je

da jedan CMR znaci jedan kabotaZzni transport. Zaklju¢ak: trebalo bi da

se upoznate i sa propisima zemlje u kojoj prevoznik obavlja kabotazu

i unakrsni transport.

(T)TRANSEU

Medunarodni

trece zemlje i kabotaza
za prevoznike iz Srbije
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