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Consecinte pentru intreprinderi si logistica



Aderarea Romaniei la spatiul Schengen

a avut un impact semnificativ asupra
economiei europene in general si asupra
sectorului transporturilor in mod special

- mai ales pentru transportatorii romani

si bulgari, care au sustinut in nenumarate
randuri eliminarea controalelor la frontierele
interne ale Uniunii Europene.

in ultimele patru decenii, spatiul Schengen a
fost extins de noua ori, Bulgaria si Romania
fiind ultimele tari care au aderat complet

la 1 ianuarie 2025. Spatiul Schengen este
compus din 29 de state Schengen: 25 de
state membre ale UE si 4 tari din afara UE:
Islanda, Norvegia, Elvetia si Liechtenstein.

La nivelul spatiului Schengen, Comisia
Europeand (CE) estimeaza ca exista

31 de milioane de intreprinderi europene
active. Prin eliminarea controalelor la
frontierele interne, sunt reduse costurile
administrative si eficientizeaza lanturile de
aprovizionare. in acelasi timp, se faciliteaza
libera circulatie a lucratorilor, a marfurilor
si a serviciilor, permitdnd companiilor sa
opereze eficient, beneficiind de prezenta pe
piete mai mari si de procese mai fluide.

Unul dintre primele si cele mai vizibile
efecte ale extinderii spatiului Schengen
pentru a include Romania si Bulgaria

a fost fluidizarea traficului de marfuri si
optimizarea operatiunilor de transport rutier
de marfuri din si prin aceste tari, ca urmare
a eliminarii controalelor la frontiere.

Aderarea Romaniei la spatiul Schengen are
deja un impact pozitiv major asupra asupra
mediului de afaceri.
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“Lipsa controalelor la frontierele interne
face deja ca timpii de transport ai
marfurilor sa fie mai mici, cu implicatii
directe atat in programul de condus

al soferilor, cat si din punct de vedere
al costurilor asociate cu consumul

de combustibil.

Zero controale la intrarea in Romania

vor insemna in viitor si o reducere

a birocratiei, simplificarea proceselor
administrative si o mai rapida digitalizare
in sistemul vamal roménesc. Aceste
schimbdri vor crea pe termen lung

un climat de afaceri mai favorabil
companiilor din Romania, facilitand
schimburile comerciale, deci dezvoltarea
si expansiunea companiilor romanesti
pe piata din Europa. In plus, prezenta
acestora in afara granitelor Roméniei va
putea atrage si mai multe companii din
Europa sa investeasca in tara noastra,
Romaénia putand deveni acel Hub Logistic
din regiune despre care se vorbeste

de atat timp.”

Geanina Tanasescu

Operations Manager,
Pall Ex si VP ARILOG

Totusi, dupa cum a declarat Radu Dinescu,
Secretar General al Uniunii Nationale

a Transportatorilor Rutieri din Romania
(UNTRR), raman in continuare unele
probleme nerezolvate la nivelul gestionarii
traficului de camioane la unele puncte

de frontiera, independente de aderarea

la Schengen.

Aderarea la Schengen
in traficul rutier



inainte de aderare, transportatorii romani
se confruntau frecvent cu intarzieri
operationale cauzate de cozile de camioane
de 7-20 km la iesirea din Romania, ceea ce
a dus la pierderi economice considerabile.
Conform unui studiu al UNTRR, intre 2012
si 2023, acestia au pierdut aproximativ
19,1 miliarde de euro din cauza timpilor
mari de asteptare la frontierele cu Ungaria

“(...) Problema majorad rdméane intre
Bulgaria si Roménia, unde existd un
operator al unor parcari din Ruse, care
este imputernicit de autoritatile din
Bulgaria s& gestioneze si coada virtuala
pentru camioane care trec aceasta
frontiera. Practic, un camion nu poate sa
treaca frontiera, daca nu este inregistrat
in coada virtuala respectiva, ceea ce duce

la intarzieri semnificative. Deci daca nu
se vor elimina toate celelalte activitati
de control, care astazi se deruleaza in
punctele de trecere a frontierei pentru
vehiculele comerciale, atunci beneficiul
pentru industria transporturilor rutiere
va fi extrem de limitat”

Radu Dinescu
Secretar General al Uniunii Nationale

si Bulgaria.

Eliminarea acestor controale a redus
considerabil timpii de asteptare,
permitand transportatorilor saisi
optimizeze rutele si sa creasca eficienta
operationala. De asemenea, companiile
de transport au beneficiat de o scadere

a costurilor operationale si de o crestere
a competitivitatii pe piata europeana.

a Transportatorilor Rutieri
din Romania (UNTRR)

"Aderarea Roméniei la spatiul Schengen
aduce multe oportunitati logistice
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Roméniei, dar pe termen lung; cresterea
mobilitatii marfurilor este unul dintre cei
mai importanti factori de crestere
economica. In ciuda instabilitatii politice
mondiale, stim ca structura geografica
nu se schimbd iar aderarea Romaniei

la spatiul Schengen aduce beneficii
tuturor membirilor, nu doar noua; accesul
facil la o economie in crestere este de
interes pentru orice companie cu planuri
de dezvoltare. Pe termen mediu si

lung, libertatea de deplasare a tinerilor
romani va imbogati cunostintele, cultura
si progresul tuturor iar impartasirea
experientelor constituie baza invatarii si
a evolutiei.”

Paul Nita

General Manager ID Logistics
si Presedinte ARILOG
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Impactul, asadar, este estimat a fi mai larg,
aderarea la spatiul Schengen avand efecte
pozitive si asupra economiei Romaniei in
ansamblu. Reducerea timpilor de tranzit

si fluidizarea transporturilor au facilitat
comertul international, contribuind Ia
cresterea exporturilor si la atragerea

de noi investitii straine.

Ministrul Finantelor, Tanczos Barna,

a subliniat ca aderarea a crescut
atractivitatea Romaniei pentru investitiile
strdine, iar companiile care au investit deja
in tara noastra vor resimti impactul pozitiv
al acestei schimbari.



Evolutia transportului rutier de
marfuri din Romania in contextul
aderarii la spatiul Schengen

in contextul ader&rii Romaniei la spatiul
Schengen, este important de luat in calcul
evolutia sectorului de transport international
de marfuri din Romania in ultimii ani.

Conform UNTRR, péna in 2023, transportul
rutier de marfa a fost cel mai mare
exportator de servicii al Romaniei.

“Industria transporturilor rutiere din
Roménia este primul contributor
la exportul de servicii al Romaniei,
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cu 7,82 miliarde de euro in 2023,

intr-o tard care importa mai mult decét
exporta din 1989 pana in prezent. Daca
Romania este a 12-a economie ca
marime in UE, piata transporturilor din
Romaénia se pozitioneaza pe locul 6, iar
in privinta activitatilor de cross-trade
(operatiuni de transport realizate intre
alte state membre decat cel de origine)
si cabotaj (operatiuni de transport intre
doua puncte aflate pe teritoriul aceluiasi
stat membru, altul decét cel de origine
al transportatorului), Roméania se afla
pe locul 3 dupé Polonia si Lituania {(...)"

UNTRR

Marfuri transportate
pe moduri de transport
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In cel mai recent raport privind evolutia
sectorului de transporturi din Romania (care
acopera perioada ianuarie - septembrie
2024) Institutul National de Statistica (INS)
a raportat o tendinta de crestere a volumului
marfurilor transportate si a parcursului
acestora in transportul rutier si - foarte
important - o scadere a numarului de
kilometri "pe gol” parcursi de vehiculele de
marfuri inmatriculate in tara noastra.

Aceste rezultate vin, de altfel, pe un

fond economic general pozitiv la nivelul
economiei tarii noastre. INS noteaza ca
performanta economica a Romaniei a fost in
general pozitiva in perioada 2018-2022, cu
exceptia anului 2020, afectat de izbucnirea
pandemiei de COVID-19.

in 2022, economia tarii a inregistrat

o crestere de 4,1% in termeni reali, insa
ritmul de expansiune s-a moderat la 1,4%

in 2023. De altfel, in primele noua luni ale
anului 2023, PIB-ul a crescut cu 1,4% fata de
aceeasi perioada din 2022.

in 2024, INS a raportat ca 94,8% din totalul
marfurilor descarcate pe teritoriul Romaniei
in 2024 au provenit din state membre

ale Uniunii Europene, in timp ce 94,7%

din totalul marfurilor incarcate au avut

ca destinatie tari din Uniunea Europeana.

In ceea ce priveste transportul rutier

de marfuri, acesta a inregistrat o crestere
de 0,5% la categoria volumului transportat,
comparativ cu perioada 1 ianuarie - 30
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septembrie 2023.

Parcursul marfurilor a crescut cu 1,5% fata
de aceeasi perioada a anului precedent, cu
o majorare de 7,1% in transportul national.

INS mai noteazd cd, siin 2024 ca siin anii
precedenti, cei mai importanti parteneri
comerciali ai Romaniei in transportul rutier
international de marfuri au fost Germania
(in cazul marfurilor descarcate) si Italia
(pentru marfurile incarcate) - in timp

ce Turcia ramane in continuare cel mai
important partener comercial non-UE

al Romaniei.

din totalul marfurilor descarcate
pe teritoriul Romaniei in 2024

au provenit din state membre ale
Uniunii Europene, in timp ce 94,7%
din totalul marfurilor incarcate au
avut ca destinatie tari din Uniunea
Europeana.

Aderarea la Schengen
in traficul rutier
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Loads2GO - marfuri
intotdeauna laindemana

Obtineti confort, timp si rapiditate in
raspunsul referitor la transportul de marfa!
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https://tfc.trans.eu/ro/loads2go/?utm_source=raport&utm_medium=referral&utm_campaign=raport_rynek_transportowy_2024_2025&utm_term=ad_RO

Beneficii pentru
transportatorii rutieri

Cum sa efectuati transporturi in UE si de ce merita



Ce schimbari concrete aduce aderarea
Romaniei la spatiul Schengen pentru
transportatorii romani?

Céateva dintre cele mai importante efecte ale aderarii Romaniei
la spatiul Schengen, resimtite de transportatorii romani sunt:

Reducerea timpilor de livrare, facand transportul mai eficient.
0

Eliminarea timpilor
de asteptare la
granitele interne
ale Schengen Cresterea competitivitatii firmelor roménesti pe piata
europeana.

Scaderea costurilor operationale
(combustibil, taxe de stationare, salarii pentru soferi).

Rutele catre Europa de Vest devin, astfel,
mai rapide si mai previzibile.

Fluidizarea

transportului Se elimind necesitatea unor rute alternative prin
international alte tari pentru a evita blocajele de la granita.

Firmele de transport nu mai trebuie sa suporte
costurile aferente timpilor de asteptare la granite.

Se simplifica procesul de planificare a curselor,

. fara a lua in calcul intarzierile provocate de controale.
Reducerea costurilor

administrative

si logistice in plus, este posibil ca si concurenta din partea firmelor

din alte state UE sa creasca, ceea ce ar putea forta companiile
romanesti sa fie si mai eficiente si sa-si optimizeze operatiunile
la un nivel mai accelerat ca pana acum.

Mai putin stres si oboseala cauzate de asteptarea la cozi lungi.

Beneficii pentru soferi Posibilitatea de a efectua mai multe curse intr-o perioada
. mai scurta de timp, ceea ce poate insemna venituri mai mari.

1 1 Romania in Schengen Beneficii pentru
pe drumuri transportatorii rutieri



Ce schimbari concrete
aduce aderarea
Romaniei la spatiul
Schengen pentru
transportatorii romani?

Acest sistem ajuta la:

Urmarirea trasabilitatii produselor
de la punctul de origine pana
la destinatie.

Simplificarea schimbului de
informatii intre autoritatile
veterinare ale statelor membre UE.

Cresterea sigurantei alimentare
si prevenirea riscurilor
sanitar-veterinare.

Pentru transportatori,
utilizarea acestui sistem
aduce urmatoarele beneficii:

o Reducerea timpilor de asteptare
la controalele sanitar-veterinare.

Acces mai facil la pietele
europene, fara bariere birocratice
suplimentare.

imbunatatirea trasabilitatii
si sigurantei transporturilor.

Reducerea riscurilor de respingere
a transporturilor la destinatie.

1 2 Romania in Schengen
pe drumuri

Posibile provocari

Pentru ca aderarea la spatiul Schengen
presupune eliminarea controalelor la
frontierele interne dintre statele membre
care aplica integral acquis-ul Schengen,
creand astfel o singura frontiera externa,
Ministerul Afacerilor Externe (MAE)
informeaza ca au fost introduse masuri
compensatorii care sa contracareze
potentialele efecte negative ale ridicarii
controalelor la frontierele interne.

In acest context, e important de retinut

ca, desi frontierele interne sunt deschise,
statele membre pot reintroduce temporar
controale din motive de securitate nationala
sau ordine publica, conform regulilor
stabilite in Codul Frontierelor Schengen.

De asemenea, deloc de ignorat este faptul
ca o eventuala crestere a cererii pentru
transport rutier poate pune presiune

pe infrastructura din Romania

(si asa deficitara).

in plus, eliminarea controalelor la frontierele
interne inseamna ca eventualele deficiente
in documentatia necesara pentru
transporturile speciale nu mai sunt depistate
preventiv la frontiera. Astfel, transportatorii
trebuie sa acorde o atentie sporita
obligatiilor legale legate de transporturile
intra-UE, cum ar fi controalele sanitar-
veterinare si obtinerea vizelor prin
sistemul TRACES pentru transporturile

de produse alimentare.

Obligatiile transportatorilor romani privind
controalele sanitar-veterinare si sistemul
TRACES

Beneficii pentru
transportatorii rutieri



Obligatiile

Pentru a respecta normele sanitar-veterinare ale Uniunii Europene,
transportatorii romani trebuie sa indeplineasca urmatoarele obligatii:

inregistrarea in sistemul TRACES

Orice transportator care efectueaza transporturi de animale vii, produse de
origine animald sau materiale vegetale trebuie sa fie inregistrat in sistemul

S TRACES. Aceasta presupune:
= Crearea unui cont in platforma.
= Obtinerea aprobarilor necesare din partea autoritatilor sanitar-veterinare.
Emiterea si utilizarea certificatelor sanitar-veterinare
Fiecare transport care implica animale vii sau produse de origine animala trebuie
sa fie insotit de un certificat sanitar-veterinar emis prin TRACES. Acest document
PAS 2 include informatii despre:
= Originea si destinatia transportului.
» Starea de sanatate a animalelor.
= Conformitatea cu normele sanitar-veterinare europene.
Respectarea normelor privind bunastarea animalelor
Transportul animalelor vii este reglementat strict de legislatia europeana.
Transportatorii trebuie sa respecte:
PAS 3

= Conditiile de transport pentru a evita stresul si suferinta animalelor.

= Normele privind spatiul minim disponibil, ventilatia si alimentatia.

» Perioadele de odihna si hidratare a animalelor in cazul transporturilor
de lunga durata.

Respectarea regulilor privind punctele
de control sanitar-veterinar

La trecerea frontierelor externe ale UE sau la transportul intre state membre,
PAS 4 autoritatile pot efectua controale sanitar-veterinare. Transportatorii trebuie
sa se asigure ca:

= Detin toate documentele necesare (certificate sanitare,
declaratii de conformitate).
= Respecta regulile privind igiena si siguranta transportului.

1 3 Romania in Schengen Beneficii pentru
pe drumuri transportatorii rutieri



Amenzi si sanctiuni administrative.

Retinerea sau distrugerea marfurilor
in cazul in care transportatorii romani neconforme.
nu respecta regulile sanitar-veterinare si
cerintele sistemului TRACES, acestia pot fi Suspendarea dreptului de a transporta
sanctionati prin: produse de origine animala sau animale vii
in UE.

1 4 Romania in Schengen Beneficii pentru
pe drumuri transportatorii rutieri
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ROAD TRANSPORT PLATFORM

Lucratl cu colabo torl
verificati dinintreaga Europa
si dezvoltatiin sigurar ita
rute internationale

in fiecare zi, oferim solutii care
promoveaza integritatea si previn frauda.

£ autorizate si verificate
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BE  sioevaluare independenta
a credibilitatii sale de plata, TransRisk

supuse evaluarilor si comentariilor pe care
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https://register.trans.eu/?lang=ro&branch=transport%20/?utm_source=raport&utm_medium=referral&utm_campaign=raport_rynek_transportowy_2024_2025&utm_term=ad_RO
https://tfc.trans.eu/ro/

Obligatiile transportatorilor
rutieri romani care efectueaza
operatiuni de cabotaj

In contextul ader&rii Romaniei la spatiul Schengen, transportatorii romani care
efectueaza operatiuni de cabotaj trebuie sa fie bine informati si sa respecte
reglementarile specifice Uniunii Europene, inclusiv in ceea ce priveste
documentatia, limitele de timp si reglementarile sociale.

Cabotaj - transportul de marfa intre doua puncte dintr-
o tara straina de catre un transportator dintr-o alta tara.

lata principalele obligatii pe care acestia trebuie sa le indeplineasca:

Respectarea reglementarilor
privind cabotajul

Uniunea Europeana reglementeaza
cabotajul pentru a asigura o concurenta
echitabila si pentru a evita abuzurile.

In acest sens, transportatorii romani trebuie
sa respecte regulile stabilite de UE privind
operarea transporturilor de marfa intre
puncte din alte state membre ale Uniunii
Europene:

Numarul de operatiuni de cabotaj permise:

Conform reglementarilor europene, un

16
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transportator din Romania poate efectua
cabotaj intr-un alt stat membru pentru

o perioada de maxim 7 zile, in care pot

fi realizate pana la 3 operatiuni de cabotaj,
dupa ce camionul a intrat in statul membru
respectiv.

Perioada de timp: Transportatorii trebuie

sa respecte limitele de timp stabilite

pentru fiecare operatiune de cabotaj, in
conformitate cu regulile nationale din statele
membre in care se desfasoara operatiunile.

Beneficii pentru
transportatorii rutieri




Documentatia necesara

pentru operatiunile de cabotaj

Transportatorii romani trebuie sa se

asigure ca detin documentele necesare
care dovedesc legalitatea si conformitatea
cu reglementarile de cabotaj.

Documente de transport: Acestea includ
documentele ce atesta originea si destinatia
incarcaturii, precum si autorizatiile sau

permisele de transport de cabotaj (daca
este cazul).

Permise de cabotaj: Unele tari pot solicita
permise specifice pentru a efectua
transporturi de cabotaj. Transportatorii
trebuie sa verifice si sa obtina aceste
permise, daca este cazul.

Respectarea reglementarilor

sociale si de munca

Transportatorii roméani care efectueaza
operatiuni de cabotaj trebuie sa respecte si
reglementarile europene referitoare la timpul
de lucru si conditiile de munca ale soferilor:

Timpul de conducere si perioadele de
odihna: Conform reglementarilor UE,
soferii trebuie sa respecte limitele de timp
de conducere si perioadele de odihna, iar

aceste reglementari sunt esentiale pentru
siguranta rutiera.

Salariul minim: In anumite state membre
UE, transportatorii romani trebuie sa
plateasca soferii la nivelul salariului minim
stabilit de acea tara, chiar daca soferii sunt
angajati de o firma din Romania.

Verificarea respectarii reglementarilor

hationale si transnationale

Chiar siin contextul aderarii Romaniei la
Schengen, transportatorii romani trebuie sa
fie constienti ca reglementarile de cabotaj
pot varia intre statele membre ale Uniunii
Europene. Astfel, acestia trebuie sa:

Verifice reglementarile nationale specifice
fiecarei tari in care efectueaza operatiuni

Romania in Schengen
pe drumuri
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de cabotaj si sa se asigure ca respecta
legislatia locala.

Colaboreze cu autoritatile nationale pentru
a se asigura ca operatiunile de cabotaj sunt
in conformitate cu reglementarile aplicabile,
inclusiv inspectiile de control la frontiera.

Beneficii pentru
transportatorii rutieri



Cooperarea cu autoritatile de control
si aplicarea reglementarilor Schengen

In urma aderdarii Romaniei la Schengen, fi si mai expusi la controale riguroase pentru
transportatorii roméani vor beneficia de a asigura respectarea reglementarilor
fluidizarea controalelor la frontiera, dar vor de cabotaj:

Controale la frontiera: Transportatorii pot Raspundereain caz de abuzuri:

fi supusi unor controale la frontierd mai Transportatorii care nu respecta

detaliate in scopul de a verifica respectarea reglementarile de cabotaj pot fi sanctionati
reglementarilor privind cabotajul si prin amenzi sau interdictii de a desfasura
documentele de transport. astfel de activitati in viitor.

Cooperareaintre autoritatile
nhationale si europene

In contextul aderdrii la Schengen, posibile verificari mai riguroase si pentru
colaborarea intre autoritatile nationale si a furniza informatiile necesare autoritatilor
europene se va intensifica. Transportatorii de control din diferite state membre ale UE.

romani trebuie sa fie pregatiti pentru

18 Romania in Schengen Beneficii pen/tru
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RO e-Transport
[ ] [ ] ogeo
si eSigiliu
[ 4
Obligatiile privind raportarea in sistemele
RO e-Transport si eSigiliu raman in vigoare

Pe Idnga obligatiile de mai sus, e important
de notat ca reglementarile privind
sistemele RO eTransport si eSigiliu raman
in vigoare.

Incepand cu 2022, transportatorii romani
care efectueaza transporturi de marfa

au obligatia de a raporta in sistemele

RO e-Transport si eSigiliu, instrumente
digitale menite sa imbunatateasca controlul
si transparenta in transportul de marfuri.

Aceste obligatii sunt reglementate prin
legislatia nationald, iar nerespectarea
acestora poate atrage sanctiuni
semnificative.

lata principalele obligatii ale
transportatorilor romani privind
raportarea in aceste sisteme:

Obligatiile privind
raportareain RO
e-Transport

RO e-Transport este un sistem electronic
de monitorizare a transporturilor interne

de marfa in Romania, destinat sa previna
evaziunea fiscala si sa asigure transparenta
in transportul de bunuri. Conform legislatiei,

Romania in Schengen
pe drumuri
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transportatorii romani trebuie sa raporteze
in acest sistem urmatoarele informatii:

Informatiile privind transportul:
Transportatorii trebuie sa transmita
autoritatilor fiscale detalii despre fiecare
transport de marfuri efectuat pe teritoriul
Romaniei, inainte ca transportul sa inceapa.
Aceasta include informatii precum:

datele de identificare ale
B3 transportatorului (humar de
inmatriculare, numele firmei, etc.);

datele de identificare ale beneficiarului
si ale destinatarului;

. lipul si cantitatea marfurilor
transportate;

. pbunctul de plecare si destinatia
> transportului.

Raportarea transporturilor de marfuri
supuse controalelor speciale: Anumite
categorii de marfuri, cum ar fi produsele
accizabile (alcool, tutun, produse petroliere,
etc.), trebuie raportate suplimentar in
sistemul RO e-Transport pentru a permite
autoritatilor sa verifice daca sunt indeplinite
toate conditiile legale.

Termenele de raportare: Informatiile
trebuie transmise in sistem cu cel putin
2 ore inainte de inceperea transportului.
In cazul in care datele nu sunt raportate
corespunzator sau in termenul stabilit,
transportatorii risca sanctiuni financiare.

Beneficii pentru
transportatorii rutieri



Obligatiile privind
raportareain RO
e-Transport

eSigiliu este un sistem electronic de
aplicare si monitorizare a sigiliilor fiscale pe
mijloacele de transport. Acest sistem este
utilizat pentru a asigura ca anumite marfuri
(in special produsele accizabile) nu sunt
deturnate in scopuri ilegale. Transportatorii
romani care transporta astfel de produse au
urmatoarele obligatii:

Aplicarea sigiliilor fiscale: Transportatorii
trebuie sa aplice sigilii electronice la
vehiculele care transporta produse
accizabile, conform reglementarilor
specifice ale ANAF (Agentia Nationala de
Administrare Fiscala). Aceste sigilii sunt
monitorizate prin intermediul sistemului
eSigiliu, iar transportatorii trebuie sa se
asigure ca sigiliile sunt aplicate corect si
ca nu sunt deteriorate sau inlocuite pe
parcursul transportului.

Raportarea sigiliilor in sistem: Dupa
aplicarea sigiliilor fiscale, transportatorii
sunt obligati sa inregistreze acest lucru
in eSigiliu, indicand detalii precum:

ih  numarul sigiliilor aplicate;
&8 datele vehiculului de transport;

= informatiile despre incarcatura
[ | |
transportata.

Verificarea sigiliilor la destinatie:
Autoritatile vamale pot verifica, prin
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intermediul eSigiliu, daca sigiliile aplicate
sunt intacte si daca transportul respectd
reglementérile fiscale. In cazul in care
sigiliile sunt deteriorate sau lipsesc,
transportatorul poate fi sanctionat si poate
fi obligat sa justifice acest lucru.

Transportatorii care nu respecta obligatiile
de raportare in sistemele RO e-Transport
si eSigiliu risca sa se confrunte cu
sanctiuni, care pot include:

Amenzi financiare: Nerespectarea
termenelor de raportare, a procedurilor
de aplicare a sigiliilor fiscale sau
raportarea incorecta a transporturilor
poate atrage amenzi semnificative.

Confiscarea marfurilor: in cazul in care
nu sunt indeplinite reglementarile privind
transportul produselor accizabile sau al
altor categorii de marfa reglementata,
autoritatile pot confisca marfurile
transportate.

Suspendarea dreptului de a efectua
transporturi: In cazurile grave

de nerespectare a reglementarilor,
transportatorii pot fi suspendati temporar
sau permanent de la efectuarea de
transporturi pe teritoriul Romaniei.

in concluzie, aderarea completd a Romaniei
la Schengen, asteptata de sectorul de
transport de 13 ani si 9 luni, conform
declaratiilor UNTRR, ar putea genera

o crestere de pana la 2% a PIB-ului in
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2025, sectoarele transporturi, productie
industriala, turism si agricultura fiind
cele mai avantajate. Cu toate acestea,
o implicare si cooperare a autoritatilor
romane cu sectorul de afaceri este
esentiala in perioada urmatoare:

“Aderarea rutiera la Schengen ofera
industriei de transport rutier si logistica
din Romania si economiei Roméniei un
potential semnificativ de dezvoltare,

21 Romania in Schengen
pe drumuri

care insa pentru a fi materializat,
necesitd implicarea decidentilor politici
si a autoritatilor relevante in adoptarea

si aplicarea unor decizii rapide care sa
poata duce la reducerea semnificativa

a timpilor de asteptare la aceste frontiere
si pentru vehiculele comerciale.”

Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR)
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Ghid privind cabotajul
si cross-trade



https://tfc.trans.eu/ro/blog/transportatori/totul-despre-cabotaj-si-cross-trade-e-book-pentru-transportatori/

